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Apoyamos los Objetivos de Desarrollo Sostenibl

Resumen ejecutivo

Espafia afronta el reto de inyectar en nuestra economia, en el periodo de cinco afios, 72.000
millones de Euros procedentes del programa de ayudas europeas «Next Generation-UE»,
constituido por la Unidn Europea para ayudar a los Estados miembros a superar los efectos
econdmicos de la crisis sanitaria ocasionada por la Covid-19. Para ello, debera presentar,
antes del 30 de abril de 2021, un Plan de Reconstruccion y Resiliencia en el que debera
detallar las reformas e inversiones que se propone afrontar con cargo a los fondos, y
justificar su adecuacion a los objetivos de desarrollo sostenible, a cuyo cumplimiento estd
estrictamente condicionada la concesion de las ayudas.

La escasez de suficientes proyectos maduros en mano de nuestras Administraciones
publicas y limitados recursos de que disponen, dado que sus estructuras estdn
dimensionadas para hacer frente a situaciones de normalidad, pueden llevar su capacidad
de gestidn a una situacion de colapso, comprometiendo asi el buen fin de los objetivos. Para
garantizar el éxito en la eficiente aplicacidon de estos recursos disponibles, que suponen una
oportunidad que Espafia, y en particular Catalufia, no pueden dejar pasar, la sociedad civil
y, muy especialmente, sus empresas, deben poner a disposicién de esta ingente tarea todo
el potencial de sus capacidades, colaborando estrechamente con los poderes publicos,
responsables de orientar la politica econdmica y de fijar las estrategias, e identificar las
lineas de accidn para su efectiva implementacion.

En este deber -y también derecho- de colaboracion se enmarca la propuesta de SEOPAN y
TECNIBERIA, que comprende una inversion de 24.243 M€ en 11 areas de inversion y
reforma, denominadas macroproyectos tractores, en el ambito de la vivienda,
medioambiente (rehabilitacion, depuracién de agua, prevencidon de inundaciones y
tratamiento de residuos) transporte ferroviario de mercancias, transporte publico,
movilidad sostenible, refuerzo de las infraestructuras sanitarias, modernizacién y
digitalizacion del sector de la construccién, y reformas legales para hacer posible la
realizacion de todas ellas en el reducido espacio de tiempo que la condicionalidad de la
Unién Europea impone.

Todas las actuaciones propuestas se alinean con las Politicas Tractoras y lineas de actuacion
marcadas por el Plan de Reformas, Transformacién y Resiliencia de la Economia Espafiola,
Plan Espafia Puede, recientemente presentado por el presidente del Gobierno de Espaia, y
con el Plan Nacional de Reformas y Recomendaciones del Consejo de la UE en el marco del
Semestre Europeo, y con los objetivos de desarrollo sostenible (ODS) de la Agenda 2030 de
Naciones Unidas. Asimismo, todas las actuaciones seleccionadas podran ser ejecutadas
antes del 1 de enero de 2027 y cuentan con una TIR social positiva.

La realizacién de estas actuaciones referidas al ambito geografico de Cataluiia supondria, en
su periodo de ejecucién, seglin se justifica utilizando la metodologia generalmente
aceptada, que se detalla en el informe, la generacion de 46.223 M€ de actividad econémica
inducida, la creacion de 337.405 puestos de trabajo, con un retorno fiscal a través de la
recaudacion de impuestos y cotizaciones sociales y ahorro de prestaciones publicas de
11.387 ME€.
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La propuesta prevé que su financiacién se lleve a cabo, en cuanto a 2.336 M€, con cargo a
la linea de subvenciones de los fondos NG-UE -que gestionara en parte el gobierno de
Cataluia (lo que representa un 3,2% de dichos fondos), y 21.907 M€, con cargo a fondos
privados mediante formulas de colaboracién publico-privada. Ello supone que, por cada
euro aportado por el fondo, se lograrian movilizar 9,3 euros de capital privado, liberando
fondos publicos que podran destinarse a otras prioridades.

Finalmente, para hacer posible el cumplimiento del Plan en el plazo exigido (antes de 1 de
enero de 2027) se requiere la adopcién de determinadas medidas legales que permitan
agilizar los trdmites y procedimientos de los expedientes de contratacién que prevén
actualmente nuestras leyes, que permitan eliminar los “cuellos de botella”, y remover los
obstaculos existentes para la promocién de la colaboracién publico-privada, con especial
atencién a los contratos de concesidn. En todas aquellas materias que, por no constituir
normativa basica, son competencia de las Comunidades Auténomas, debera ésta dictar
normas especificas para la aceleracion de los tramites y procedimientos.
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INTRODUCCION

1. Los Fondos «Next Generation EU»

Para contrarrestar los efectos de la pandemia por el COVID-19, el Consejo Europeo, en sus
conclusiones del 21 de julio, a propuesta de la Comisidn de 26 de mayo, adopté la decision? de
aprobar un importante paquete de ayudas con el objetivo de implementar actuaciones
sanitarias y econdmicas que contrarresten los efectos de la pandemia a medio y largo plazo.
Para ello, se propone la aprobacién de una ayuda conjunta a través de dos instrumentos.

Por un lado, el «Marco Financiero Plurianual», para el periodo 2021-2027 (MFP21-27) dotado
con 1.074,3 Billones de Euros, que contiene, entre otros, los fondos FEDER, FEADER o FSE+.

Por otro, al MFP21-27 se le suma un fondo extraordinario, «Next Generation EU» («NG-EU»)
por valor de 750.000 M€. Para ello, se crea un nuevo instrumento, el «Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia» («MRR») que complementa y apoya el Pacto Verde Europeo? y la
Agenda Digital,® dotado con 672.500 M€; y se amplia en 77.500 M€ la dotacién de otros
mecanismos ya existentes. Los importes asignados a los distintos programas son los siguientes:

Programa

1. Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (MRR) 672 500

1.1. Subvenciones no reintegrables: 312 500 M€

1.2. Préstamos: 360 000 M€
2. REACT-EU: 47.500
3. Horizonte Europa: 5.000
4. InvestEU: 5.600
5. Desarrollo rural: 7.500
6. Fondo de Transicion Justa: 10.000
7. RescEU: 1.900

750.000

A todo ello, se le unen otras iniciativas ya aprobadas con anterioridad, como son las actuaciones
de apoyo del BCE, el fondo «SURE» para financiar las politicas laborales (ERTEs) o el Mecanismo
Europeo de Estabilidad (<KMEDE»).

El 70% de las transferencias no reembolsables concedidas por el «MRR» deberd ser
comprometido por la Comisién Europea en 2021 y 2022. El 30% restante se comprometera

! https://www.consilium.europa.eu/media/45124/210720-euco-final-conclusions-es.pdf

2 | Pacto Verde Europeo («Green New Deal») es la hoja de ruta para dotar a la UE de una economia
sostenible que haga posible la transformemos de los retos climaticos y medioambientales en
oportunidades en todos los ambitos politicos y que logre una transicion justa e integradora para todos.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1588580774040&uri=CELEX:52019DC0640

3 La agenda digital presentada por la Comisién Europea constituye uno de los siete pilares de la Estrategia
Europa 2020 que fija objetivos para el crecimiento de la Unidn Europea (UE) de aqui a 2020. Propone
explotar mejor el potencial de las tecnologias de la informacion y la comunicacion (TIC) para favorecer la
innovacidn, el crecimiento econémico y el progreso.
file:///C:/Users/Javier%20Montero/Downloads/digital agenda es%20(2).pdf
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enteramente a finales de 2023 y podrd ejecutarse hasta 31 de diciembre de 2026. Como
excepcion, los recursos del «REACT-EU» deberan ser ejecutados en dos afos (2021-22).

El Parlamento Europeo y el Consejo deberan, antes de 1 de enero de 2021, alcanzar, en el marco
del procedimiento de codecisidn, un acuerdo final sobre el Reglamento del «kMRR». A expensas
de posibles modificaciones que puedan introducirse a lo largo del procedimiento de codecision,
la propuesta de la Comisidn del 26 de mayo* es, en sintesis, la siguiente.

Adicionalidad y financiacion complementaria

La ayuda en el marco del «MRR» serd adicional a la prestada en el marco de otros fondos y
programas de la Unidn, de forma que los proyectos de reforma e inversion podran recibir ayuda
de otros programas e instrumentos de la Unidn, siempre que no cubra el mismo concepto.

Contribucion financiera mdxima a Espafia

La contribucidon financiera maxima para cada Estado miembro se calcula utilizando Ia
metodologia establecida en el ANEXO | del borrador del Reglamento, atendiendo a la poblacion,
el PIB per capita y la tasa de desempleo relativa. De acuerdo con esta formula, a Espafia le
corresponderdn en torno al 19%, 140.000 M€>; unos 72.000 M€ en concepto de transferencias
no reembolsables y el resto, 68.000 M€, en préstamos.

Asignacion de la contribucion financiera no reembolsable

La Comisidn asignara a cada Estado miembro, hasta el 31 de diciembre de 2022, |a cuantia que,
en concepto de subvencién no reintegrable, finalmente le reconozca en funcidn del Plan
presentado. Desde esta fecha, hasta el 31 de diciembre de 2024, realizara convocatorias
coincidiendo con el Semestre Europeo, indicando en cada una el importe disponible para su
asignacion. Cada Estado miembro podra proponer la recepcidon de hasta un importe maximo
correspondiente a su cuota de asignacidn para la aplicacién de su Plan de Reconstruccion y
Resiliencia («PRR»).

4 “Propuesta de reglamento del Parlamento europeo y del Consejo para establecer un mecanismo de
recuperacion y resiliencia” https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2020:408:FIN

> Debe tenerse en cuenta que, si se suman los posibles fondos que llegaréan con el MFP21-27 —recordemos
que en el marco 2014-2020 ascendié a 56.000 M<£ incluidos los fondos propios—, el potencial aumento de
la inversidn de aqui a antes de que acabe la década podria acercarse a unos 200.000 M€. A esto hemos
de afiadir los "remanentes" del marco financiero aun vigente, el 2014-2020, que rondarian entre los
15.000 y 20.000 M€




4

an

Asociacion de Empresas Constructoras
y Concesionarias de Infraestructuras

' Se;“?"'-pqn TECNIBERIA :“‘"g

Préstamos

Hasta el 31 de diciembre de 2024, a solicitud de un Estado miembro, la Comisidn podra
concederle un préstamo de apoyo para la ejecucidén de su «PRR». Los Estados miembros podran
solicitarlos al mismo tiempo de la presentacién de su «<PRR» o en un momento diferente hasta
el 31 de agosto de 2024. En este ultimo caso, la solicitud ird acompafiada de un plan revisado,
que incluird hitos y metas adicionales.

La ayuda prestada al PRR del Estado miembro de que se trate no serd superior a la diferencia
entre el coste total del «PRR», revisado cuando proceda, y la contribucidn financiera maxima
que le corresponde. El volumen maximo del préstamo para cada Estado miembro no excedera
del 4,7 % de su Renta Nacional Bruta.

Condicionalidad de la concesidn de las ayudas con cargo al fondo

La disponibilidad de los fondos incluidos en el «kNG-UE» esta sujeta a condiciones. Cada pais
deberd presentar su «PRR» de forma que detalle el destino de la inversidn que potencialmente
se podra financiar con cargo a dichos fondos. Al «PRR» debera acompariar el Plan Nacional de
Reformas que maximice la utilidad de la inversiéon a realizar. Dicha condicionalidad viene
delimitada por los objetivos que la propia Comisidon ha sefalado para el siguiente periodo de
inversiones, entre los que destacan la transicidn digital de la economia, asi como potenciar un
crecimiento sostenible social y medioambientalmente. Es decir, no todo proyecto de inversidn
sera elegible para captar fondos, sino solo aquellos que se alineen con dichos objetivos.

Elegibilidad

Los Estados miembros deberan preparar sus Planes Nacionales de Recuperacién y Resiliencia
que estableceran el Programa de Reforma e inversién del Estado de que se trate para los 4 afios
siguientes. Los que puedan ser objeto de financiacién comprenderan medidas para la aplicacién
de reformas y proyectos de inversion publica mediante un «Paquete Coherente».

Los planes se atendran a las prioridades especificas de cada pais identificadas en el contexto
del Semestre Europeo; en particular, los pertinentes o resultantes de la transicion ecoldgica 'y
digital y con la informacién incluida por los Estados miembros en los programas nacionales de
reforma en el marco del Semestre Europeo, en sus planes nacionales de energia y climay en sus
actualizaciones en virtud del Reglamento (UE) 2018/1999°%, en los planes de transicidn justa
territoriales del Fondo de Transicidn Justa y en los acuerdos de asociacidon y programas
operativos en el marco de los fondos de la Unidn.

Plan de recuperacion y resiliencia (PRR)

El «PRR» que deberan presentar los Estados a la Comision constituird un anexo de su Programa
Nacional de Reforma, y se presentara oficialmente como muy tarde el 30 de abril de 2021. Podra
presentarse un proyecto de plan a partir del 15 de octubre del afio anterior, junto con el
proyecto de presupuesto del aino siguiente.

El plan estara debidamente motivado y fundamentado. En particular, establecera los siguientes
elementos:

6 Reglamento (UE)2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, relativo
a la gobernanza de la Unién de la Energia y la Accion por el Clima.
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o La forma en que se abordaran los desafios y prioridades especificos de cada pais
identificados en el contexto del Semestre Europeo;

o Explicacion de cémo el Plan fortalece el potencial de crecimiento, la creacién de empleoy la
resiliencia econdmica y social del Estado miembro de que se trate, mitiga el impacto
econdmico y social de la crisis y su contribucidn para mejorar la cohesidn y la convergencia
econdmica, social y territorial;

o Explicacidon de como se espera que las medidas del plan contribuyan a las transiciones
ecoldgicas y digitales o a los desafios resultantes de las mismas.

o Hitos previstos, metas y un calendario indicativo para la aplicacidn de las reformas durante
un periodo maximo de 4 aios, y de las inversiones durante un periodo maximo de 7 afios.

o Proyectos de inversidn previstos y su periodo de inversién.

o Costo total estimado de las reformas e inversiones cubiertas por el Plan presentado (“costo
total estimado del plan de recuperacion y resiliencia”) respaldado por una justificacion
adecuada y el impacto esperado en la economia y el empleo.

o Cuando proceda, informacién sobre la financiacion existente o prevista de la Unién.
o Medidas de acompafiamiento que puedan ser necesarias.
o Justificacion de la coherencia del plan.

o Disposiciones para la aplicacién efectiva del plan, incluidos los hitos y objetivos propuestos,
y los indicadores conexos.

o Cuando proceda, la solicitud de apoyo a los préstamos y los hitos adicionales y sus
elementos.

o Cualquier otra informacién relevante.

En la preparacion de propuestas para su «PRR», los Estados miembros podran solicitar a la
Comisidn que organice un intercambio de buenas practicas a fin de permitir a los Estados
miembros solicitantes beneficiarse de la experiencia de otros Estados y también podrdn solicitar
apoyo técnico en virtud del Instrumento de Apoyo Técnico de conformidad con su reglamento.

2. El Plan de Recuperacidn, Transformacion y Resiliencia de la Economia espaiiola

El 7 de octubre, el presidente del Gobierno presentd el Plan de Recuperacién, Transformacidny
Resiliencia de la Economia espafiola («<PRTR») Plan “Espaiia Puede”, inspirado en la Agenda del
Cambio’, en la Agenda 2030 y en los Objetivos de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas®
(ODS). El Plan pretende movilizar en los préximos tres afios mas de la mitad de los recursos con
los que cuenta Espafia con cargo a los fondos «NG-UE»; en concreto, los cerca de 72.000 M€ de
ayudas en forma de transferencias no reembolsables para lo que debera cumplir con precision
las prioridades de los fondos europeos de recuperacion.

7 La Agenda del Cambio. Hacia una economia inclusiva y sostenible. Presentada por el Gobierno de Espafia
el 8 de febrero 2019:

https://www.mineco.gob.es/stfls/mineco/ministerio/ficheros/190208 agenda del cambio.pdf

8 En septiembre de 2015, 193 paises aprobaron los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) en la
Asamblea General de Naciones Unidas. Unos objetivos que conforman la llamada Agenda 2030, una
agenda universal que sitla los derechos humanos de todas las personas en el centro:
https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/development-agenda/
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Segun el Plan “Espafia Puede”, las necesidades de inversidn publica en Espafia en los proximos
tres afios se estiman en un 6% del PIB al afio, para alinear el pais a las ratios de los paises mas
avanzados de la OCDE®. El Plan contempla una inversion publica de hasta 140.000 millones de
euros en el periodo 2021-2026, capaces de movilizar importantes recursos privados y aumentar
el crecimiento potencial de la economia espafiola por encima del 2%.

La concentracion de las medidas en aquellos ambitos estratégicos de futuro tiene por objeto
lograr la reduccion del desempleo estructural, el aumento de la inversion productiva, una mayor
creacion y crecimiento de las empresas, la aceleracién de los procesos de reorganizacidn
empresarial y desarrollo de redes, la difusion tecnoldgica, el impulso de la formacién del capital
humano, la generacién y transferencia de conocimiento al proceso productivo, la mejora de la
distribucidon de la renta, reduciendo las barreras de entrada en el mercado de empresas
innovadoras y permitiendo un aumento de la productividad de los factores clave para la
prosperidad futura. En este sentido, la inversion “verde” representa un 37% del total, seguida
de la digitalizacién, con un 33%.%°

El Plan, disefiado para los préximos tres afios, se estructura en torno a las cuatro
transformaciones que el gobierno ha situado en el centro de la estrategia de politica econdmica:
1) la transicion ecoldgica; 2) la transformacion digital; 3) la igualdad de género y 4) la cohesion
social y territorial.

Los recursos provendran del «MRR» (59.600 M€ en transferencias) y del fondos para la Ayuda a
la Recuperacidn para la Cohesidn y los Territorios de Europa «REACT-EU» (12.400 M€). Con el
fin de acelerar la ejecucidn del Plan, el Gobierno ha incluido ya en los préximos Presupuestos
Generales del Estado, pendientes de aprobacidn parlamentaria, la cantidad de 26.634 M€, como
anticipo a cuenta de los fondos, de los que mds de la mitad se transferirdan a las Comunidades
Auténomas.

2.1. Politicas Palanca o Tractoras de Reforma Estructural por un crecimiento sostenible e
inclusivo

El Plan Nacional de Recuperacién, Transformaciéon y Resiliencia de la Economia Espaiola
(«PRTR») se estructura en torno a 10 politicas tractoras que van a incidir directamente en
aquellos sectores productivos con mayor capacidad de transformacién del tejido econémico y
social.

Asimismo, dispone la distribucién, entre cada una de estas Politicas Tractoras, de los fondos que
percibira Espafa en concepto de transferencias no reembolsables con cargo al «kNG-UE» (59.600
M€ del MRR y 12.400 del REACT-UE) de la siguiente forma:

° La inversién publica en Espafia se sitla actualmente en el 2% del PIB, aproximadamente el 60% de la
media de la OCDE y lejos de los paises que mas invierten, que llegan practicamente al 6% de su PIB.
10 Estos porcentajes se refieren solo a los recursos del Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia.

11
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Politicas Tractoras y distribucion de las transferencias no reintegrables

Politica Tractora Asignacion %

1. Agenda urbana y rural, la lucha contra la despoblacion y el desarrollo de la 11.520 M€ 16
agricultura. Entre sus objetivos figuran la mejora de la habitabilidad de
entornos urbanos y dar respuesta a las necesidades del entorno rural,
manteniendo la poblacidn y fomentando el empleo

2. Impulso de las Infraestructuras y los ecosistemas resilientes, a través de 8.640 M€ 12
proyectos como el Plan de Conservacién y Restauracion de Ecosistemas, o el
Plan de Preservacion de Infraestructuras Urbanas, Energéticas y de Transporte.

3. Transicion energética justa e inclusiva 6.480 M€ 9

4. Una Administracidn para el siglo XXI, para que la Administracion publica 3.600 M€ 5
actie como motor de los cambios tecnoldgicos. Entre las reformas que incluye
esta linea de trabajo figura la de la Modernizacion del Sistema de Justicia.

5. Modernizacion y digitalizacién del ecosistema de nuestras empresas, ante la 12.240 M€ 17
necesidad urgente de apoyar el tejido empresarial y garantizar nuestra
competitividad industrial.

6. Pacto por la ciencia y la innovacion y el refuerzo del Sistema Nacional de 12.240 M€ 17
Salud.

7. Educacidon y el conocimiento la formacién continua y el desarrollo de 12.960 M€ 18
capacidades

8. Nueva economia de los cuidados y politicas de empleo. Entre este apartado se 4.320 M€ 6
incluyen, entre otros, planes de choque para la economia de los cuidados de
larga duracidon a personas mayores y dependientes, el refuerzo del Sistema
Nacional de Dependencia o la modernizacion de las politicas activas de empleo.

9. Desarrollo de la cultura y el deporte. 792 M€ 1,1

10. Modernizaciéon del sistema fiscal incrementando la progresividad y
redistribucién de los recursos para lograr un crecimiento inclusivo y sostenible

2.2. Alineacion con las 7 iniciativas bandera europeas («Flagship Initiatives»)

Las prioridades del Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia estan alineadas con las
7 iniciativas bandera europeas («Flagship Initiatives») recientemente presentadas por la
Comisién en la Estrategia Anual de Crecimiento Sostenible 2021%:

1. Elapoyo a la electrificacion, la integracién de energias renovables y el hidrégeno renovable;

2. Larehabilitacién energética de edificios;

1Comunicacién de la Comisién Estrategia anual de crecimiento sostenible 2021. Bruselas, 7.9.2020 COM
(2020) 575 final: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:52020DC0575
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El despliegue de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos;

El aumento de la cobertura 5G a las diferentes regiones;

La modernizacién y digitalizacion de las Administraciones Publicas;

o v &~ W

La mejora de la eficiencia energética de los procesadores y el crecimiento del Big Data y de
los servicios avanzados en la nube; y

7. La mejora de las cualificaciones profesionales, en particular de las competencias digitales y
de la formacidn profesional.

2.3. Proyectos o lineas de accion que articulan las diferentes iniciativas tractoras
prioritarias

Las 10 politicas palanca o tractoras integran a su vez 30 proyectos o lineas de accion que
articulan de forma coherente y complementaria las diferentes iniciativas tractoras prioritarias
de reforma estructural, tanto de tipo regulatorio como de impulso a la inversién, para contribuir
a alcanzar los objetivos generales del Plan.

Cada proyecto o linea de accidn se centra en un reto u objetivo especifico y recogera los
proyectos tractores concretos: reformas e inversiones para el refuerzo del capital natural,
tecnoldgico y humano, para aumentar la productividad y el crecimiento potencial generador de
empleo. Para todos ellos, se identificaran las metas e hitos intermedios, los resultados esperados
y el nimero de beneficiarios, asi como el coste estimado.

Lineas de accion de las Politicas Tractoras

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 1: Agenda urbana y

rural, la lucha contra la despoblacion y desarrollo de la agricultura

1 | Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y
metropolitanos. Incluye el establecimiento de zonas de bajas emisiones; el despliegue masivo de
infraestructura de recarga como clave para el impulso del vehiculo eléctrico, efecto tractor sobre
la industria de los bienes de equipo y desarrollo de nuevos modelos de negocio, y el refuerzo de
transporte publico y modernizacion del parque con vehiculos limpios, aprovechando la fabricacion
nacional de vehiculos eléctricos, de modo que se generen alternativas atractivas para los
desplazamientos y se reduzcan los costes operativos para las entidades gestoras del transporte
publico.

2 | Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracion urbana centrado en la eficiencia, que aborde la
mejora de las condiciones de habitabilidad, el desarrollo de infraestructuras verdes y azules, la
activacion del sector de la construccién y de las instalaciones, incluyendo aplicaciones inteligentes
en edificios y despliegue de “techos solares”; el impulso al despliegue de renovables distribuidas y
el alumbrado publico inteligente y eficiente, reduciendo costes energéticos y econdmicos para los
ayuntamientos. Comprende un plan de transicién energética para la Espafia vaciada, que pretende
impulsar las comunidades energéticas, la rehabilitacion y la regeneracién y el apoyo a la energia
sostenible y asequible en municipios de menos de 5.000 habitantes, como palanca de generacién
de empleo y de atracciéon de actividad.

3 | Transformacion y digitalizacion de la cadena logistica del sistema agroalimentario y pesquero,
con el objetivo de fomentar la calidad, la sostenibilidad y la economia circular, la produccion
ecoldgica y el consumo de temporada y de proximidad, reducir el desperdicio alimentario, generar
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valor y empleos en torno al sistema agroalimentario y pesquero desde el sector primario hasta la
distribucidon comercial con especial atencién a los entornos rurales, fomentar su economia y frenar
la despoblacién.

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM.2: Infraestructuras y

ecosistemas resilientes

4 | Conservacion y restauracion de ecosistemas y su biodiversidad movilizando inversiones en
infraestructura verde, para favorecer la conectividad ecoldgica e impulsar programas de
restauracion de la naturaleza destinados a aumentar la diversidad bioldgica y sus servicios,
incluidas las soluciones basadas en la naturaleza. Especificamente se promovera una politica de
reforestacion dirigida al uso sostenible de las superficies forestales, la lucha contra la
desertificacion, la degradacién de las tierras y la pérdida de la biodiversidad y para lograr el
desarrollo de una politica activa de mitigacion y adaptacion climaticas

5 | Preservacion del espacio litoral y los recursos hidricos. Comprende inversiones para reducir la
vulnerabilidad de los espacios naturales costeros y los recursos hidricos frente a los efectos del
cambio climatico, a través de restauraciones e intervenciones sobre infraestructuras orientadas a
reducir la sensibilidad ante los riesgos. Igualmente comprende acciones para promover la gestion
integral del agua, promoviendo el manejo y el desarrollo coordinado del agua, la tierra y los
recursos relacionados, con el fin de maximizar de manera equitativa el bienestar social y econdmico
resultante, sin comprometer la sustentabilidad de los ecosistemas vitales. En especial, se
orientaran a soluciones basadas en la naturaleza para la depuracion (filtros verdes), saneamiento
y reutilizacién, la optimizacién de la infraestructura hidrica y la restauracion de rios y recuperacion
de acuiferos.

6 | Movilidad sostenible, segura y conectada. Las infraestructuras de transporte son elementos
esenciales para el desarrollo de los territorios y la cohesién social y territorial, asi como para el
incremento de la productividad, la mejora de la competitividad y la capacidad de exportacion de la
economia, por lo que resulta fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad. Se
pondra una marcha un gran plan de modernizacion, digitalizacién, seguridad y sostenibilidad de
infraestructuras clave de transporte e intermodales y el desarrollo de los principales corredores
europeos.

Objetivos o lineas de accién que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 3: Transicion

energética justa e inclusiva

7 Despliegue masivo del parque de generacion renovable dirigido al desarrollo de energia
renovable eléctrica e impulso de la cadena de valor industrial y la competitividad en los sectores
industriales intensivos en energia. Incluye un subplan especifico de desarrollo de energia
sostenible en los territorios insulares. Especificamente comprende la Estrategia Nacional de
Autoconsumo y la integracion de renovables en la edificacion y los sectores productivos,
favoreciendo el despliegue de la generacion renovable en todo el territorio, la generacién de
empleo local, la reduccion de costes energéticos para familias y empresas y mayores potenciales
para la digitalizacién y electrificacién de consumos derivados de la movilidad y la climatizacién,
entre otros. Incluye también el desarrollo estratégico de renovables en desarrollo o creciente
demanda.

8 | Infraestructuras eléctricas, promocion de redes inteligentes y despliegue de la flexibilidad y el
almacenamiento. Prevé el impulso al despliegue y la actualizacién tecnoldgica de las redes de
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transporte y distribucion de energia eléctrica de cara a la integracién de las energias renovables,
la gestién de la demanda, el desarrollo del agregador independiente y los recursos energéticos
distribuidos y la progresiva electrificacion de la movilidad y el sector edificacion. Igualmente
favorecerd el despliegue de las tecnologias de almacenamiento para acelerar el avance en la
senda de la descarbonizacién, al tiempo que se impulsardn nuevos modelos de negocio y
proyectos innovadores en integracion sectorial inteligente.

Hoja de ruta del hidrégeno renovable y su integracion sectorial. Se trata de una apuesta de pais
por el hidrégeno renovable con el objetivo de descarbonizar la economia, reducir los costes
energéticos para la industria, el sector servicios y los hogares, y favorecer la competitividad.
Comprende su desarrollo a lo largo de toda la cadena de valor de manera innovadora, la
generacion de conocimiento y capacidades tecnolégicas propias, el impulso de proyectos piloto y
comerciales y acompafiamiento a sectores demandantes de hidrégeno, descarbonizando el
consumo actual de hidrégeno de origen fésil y aprovechando su potencial como vector energético
para la integracion sectorial y el apoyo al sistema eléctrico.

Estrategia de Transicion Justa para garantizar el mantenimiento del empleo y la creacion de
actividad en los territorios afectados por la transicién energética, a través del acompanamiento a
sectores y colectivos en riesgo, de modo que contribuya a la fijacion de poblacién y generando
nuevas oportunidades.

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 4: Una

Administracion para el siglo XXI

11

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 5: Modernizacion y

Modernizacion de las administraciones publicas, que incluye las siguientes grandes lineas de
actuacion: (i) Digitalizacion de la Administraciéon (ii) Plan de refuerzo y despliegue de la
Ciberseguridad para las Administraciones Publicas (iii) Plan de Reforma y Modernizacion del
Sistema de Justicia

digitalizacion del tejido industrial y de la pyme, recuperacion del turismo e impulso a una
Espana nacion emprendedora

12

13

Politica Industrial Espaia 2030: el objetivo sera impulsar la modernizacion y la productividad del
ecosistema espafiol de industria-servicios, mediante la digitalizacion de la cadena de valor, el
impulso de la productividad y de la competitividad de los sectores estratégicos claves en la
transicion ecoldgica y la transformacidn digital. Espafia estd bien posicionada en muchos sectores
esenciales como telecomunicaciones, construccidn, transporte, automocién, agua, residuos,
energias renovables, electrénica de potencia, etc. Esta estrategia incluye los siguientes subplanes:
(i) Plan de digitalizacidn de cuatro sectores estratégicos: salud, automocién, turismo y comercio,
ademads del agroalimentario, estableciendo mecanismos de colaboracién publico-privada para el
desarrollo de soluciones tecnoldgicas que aumenten la productividad a lo largo de toda la cadena
de valor de estos sectores, en los que Espafia cuenta con una posicion de liderazgo; (ii) Plan de
modernizacion y sostenibilidad de la industria (iii) Plan de impulso de las industrias tractoras
“verdes” y digitalizacion; (iv) Estrategia de Economia Circular para la eficiencia material, el
aprovechamiento de los recursos y la competitividad de los sectores econédmicos, en especial en
sectores estratégicos como construccion, textil, agroindustria y electrénica.

Impulso a las Pyme mediante: (i) un Plan de digitalizacion de las pymes, con inversién en
equipamiento, capacidades, plataformas y redes; (ii) reforma de los instrumentos de financiacion
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para la internacionalizacién y diversificacion geografica hacia nuevos mercados (Africa, Asia); (iii)
Estrategia Espafia Nacion Emprendedora, con el fin de potenciar la creacidn, el crecimiento de
las empresas, el desarrollo de redes y la adaptacidn del tejido productivo; y (iv) Plan de Apoyo al
Ecosistema de Startups, para impulsar las empresas innovadoras de base tecnoldgica.

Plan de modernizacion y competitividad del sector turistico, con el fin de fomentar la resiliencia,
sostenibilidad, la diversificacidon y el valor afiadido de este sector tractor de la economia en el
conjunto del territorio nacional, con especial atencion a Baleares y Canarias y al turismo en zonas
despobladas.

Conectividad Digital, impulso de la ciberseguridad y despliegue del 5G para garantizar la
cohesidn territorial, impulsando el desarrollo tecnoldgico y el crecimiento econdmico sobre la
base de la posicion de liderazgo del pais en redes de alta velocidad, desarrollo de 5G y ecosistema
empresarial en torno al polo de ciberseguridad del INCIBE.

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 6: Pacto por la

ciencia y la innovacion y el refuerzo del Sistema Nacional de Salud

16

17

18

Estrategia Nacional de Inteligencia Artificial, con el fin de impulsar el desarrollo de la IA en el
tejido productivo, la economia y la sociedad del dato, aprovechando la proyeccion de la lengua
espanola y con una perspectiva humanista que garantice los derechos individuales y colectivos de
los ciudadanos.

Reforma institucional y fortalecimiento de las capacidades del sistema nacional de ciencia,
tecnologia e innovacion, para acompanar y fomentar un incremento sostenible de la inversion
publica y privada en 1+D, mediante el refuerzo de convocatorias de proyectos de I+D+l, de
Recursos Humanos y de equipamiento cientifico-técnico; la renovacion de grandes
infraestructuras nacionales y participacién en internacionales; el refuerzo de la financiacién
regular para proyectos empresariales de CDTI y de su capacidad de evaluacidon; nuevos centros

de excelencia; nuevos instrumentos de innovacidn; y la digitalizacion de la gestién de la |+D+l.
Asimismo, se desarrollaran planes especificos de impulso a la Ciencia e Innovacién en areas
prioritarias clave: transicidn ecolégica, biomedicina y potenciacion de la innovacién y la
investigacidn en salud y vacunas, industria aeronautica, tecnologias de computacidn avanzada.

Renovacién y ampliacion de las capacidades del Sistema Nacional de Salud. Redisefiar el sistema
nacional de salud para responder a las necesidades de la ciudadania y anticipar retos futuros,
mediante el refuerzo de las capacidades estratégicas de analisis y prevencion; la preservacion y
el impulso del talento profesional, la mejora de la cogobernanza, la cohesién vy la eficiencia; la
modernizacion tecnoldgica, la renovacién de equipamientos y transformacion digital; la reserva
estratégica de productos sanitarios y farmacéuticos; la digitalizacion y accesibilidad por parte de
los pacientes a sus propios datos médicos; y el impulso de un sector industrial acompasado con
las necesidades sanitarias.

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 7: Educacion y el

conocimiento la formacion continua y el desarrollo de capacidades

19

Plan nacional de capacidades digitales (digital skills) del conjunto de la poblacién, desde la
digitalizacién de la escuela hasta la universidad, pasando por la recualificacion (upskilling vy
reskilling) en el trabajo, con especial atencion al cierre de la brecha de género y al impulso de la
formacién en las zonas en declive demografico.
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20 | Plan estratégico de impulso de la Formacion Profesional. Modernizard y flexibilizara el sistema
a través de la ampliacién y el redimensionamiento de la oferta formativa, adecuandola a las
necesidades de los sectores productivos y del mercado laboral.

21 | Modernizacion y digitalizacion del sistema educativo, con un fuerte impulso de la educacidn de
0 a 3 afos y con medidas para avanzar hacia un modelo personalizado, inclusivo y flexible, que se
adapte a las necesidades de cada estudiante y refuerce la formacion del profesorado y la carrera
docente

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 8: Nueva economia

de los cuidados y politicas de empleo
22 | Plan de choque para la economia de los cuidados y refuerzo de las politicas de igualdad e
inclusion, para desarrollar en particular nuevas redes de teleasistencia, modernizar los sistemas
de atencién a personas dependientes y desarrollar nuevas infraestructuras residenciales que
faciliten la autonomia de cuidados de larga duracién de las personas mayores y dependientes

23 | Nuevas politicas publicas para un mercado de trabajo dindmico, resiliente e inclusivo,
fundamentadas en tres pilares: (i) Atajar problemas estructurales de nuestro mercado laboral:
introducir de manera permanente mecanismos de ajuste interno de las empresas ante shocks
(ERTE) (ii) Reforma profunda de las politicas activas de empleo, desarrollando nuevos
instrumentos para la integracién y activacién de trabajadores y (iii) Impulso a las politicas de
insercion laboral articuladas en torno al despliegue del Ingreso Minimo Vital (IMV), que servira
para lograr un mercado de trabajo mas inclusivo, y agil en todos sus segmentos.

Objetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 9: Desarrollo de la

cultura y el deporte
24 | Revalorizacion de la industria cultural, para avanzar en el apoyo del mecenazgo y el apoyo
privado complementario del publico, culminar el Estatuto del Artista, impulsar la actividad
turistica y econémica derivada de eventos culturales emblematicos, proteger el patrimonio y
apoyar y reforzar las areas en declive demografico, favoreciendo la cohesion y la vertebracion
social y econdmica del pais.

25 | Spain Audiovisual Hub (incluye sector de videojuegos). Posicionar a Espafia como centro de
referencia para la produccién audiovisual y el sector de videojuegos, mediante la atraccién de
inversiones y talento, la simplificacion de requisitos y el impulso del ecosistema de empresas y
profesionales en el ambito de la produccidn en espafiol y en otras lenguas.

26 | Fomento del sector del deporte, con la potenciacion de encuentros empresariales, la organizacion
de grandes acontecimientos deportivos, el fomento del turismo deportivo, el desarrollo de
infraestructuras deportivas seguras y sostenibles, el impulso a la transformacién digital de las
organizaciones deportivas, la promocién de la investigacién sobre la actividad fisica como
elemento de fomento de la salud y el desarrollo de un plan de modernizacién de infraestructuras
deportivas, red de centros de alto rendimiento y tecnificacion deportiva.

Obijetivos o lineas de accion que contempla la POLITICA TRACTORA NUM. 10: Modernizacion

del sistema fiscal para un crecimiento inclusivo y sostenible
27 | Ley de medidas de prevencion y lucha contra el fraude fiscal, con un conjunto de medidas
orientadas a aflorar la economia sumergida y reforzar la capacidad de recaudacion del sistema
impositivo.
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28 | Adaptacion del sistema impositivo a la realidad del siglo XXI. Junto a la creacién de un Impuesto
sobre determinados servicios digitales y un Impuesto sobre Transacciones Financieras. Se
pondrdan en marcha distintos proyectos para la mejora de la imposicién medioambiental, asi como
ajustes en los impuestos ya existentes para reforzar su eficacia, eliminar algunas disfunciones y
adaptar los incentivos al impulso de la actividad econdmica y el empleo. Se trata de lanzar sefiales
fiscales y de precio que orienten hacia inversiones y gestion dirigidas a la sostenibilidad.

29 | Mejora de la eficacia del gasto publico. Impulso de las evaluaciones de gasto (spending reviews)
en todas las administraciones para mejorar la eficacia y eficiencia del gasto publico. Ademas, se
abordara la implementacién de las recomendaciones de la AIReF sobre deducciones fiscales.

30 | Sostenibilidad del sistema publico de pensiones en el marco del Pacto de Toledo. El sistema
publico de pensiones espafiol ha sido reformado en los ultimos afios, con medidas que estan
entrando en vigor e iran progresivamente reforzando el sistema. En particular, la reforma de 2011
ha permitido incrementar la edad efectiva de jubilacién de manera constante, hasta situarla por
encima de la media europea. En el marco del Pacto de Toledo, se plantean diversas medidas a
implementar: i) incentivos a la demora de la edad de jubilacién, ajustando elementos
distorsionantes en la regulacion de las jubilaciones anticipadas, ii) revision del sistema de
prevision social complementario fomentando su desarrollo en el ambito de las empresas o iii)
integracidn y convergencia de los distintos regimenes de pensiones, como los de los auténomos.

2.4. Gobernanza

Con el fin de garantizar la correcta ejecucion de los fondos, se articula un modelo de gobernanza
para la seleccidon, seguimiento, evaluacién y coordinacién de los distintos proyectos:

o Se creard una Comision para la Recuperacion, Transformacidn y Resiliencia que presidira
el Presidente del Gobierno y en la que participaran los Ministros de las areas de gobierno
con mayor vinculacién con la ejecucion del instrumento Next Generation EU. Esta Comisidn
estard vinculada a la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos, con el fin
de crear sinergias y coherencia entre la formulacion de la politica econémica y la
implementacion del Plan.

o Asimismo, para facilitar la eficacia de este instrumento de gobernanza, se creard un Comité
Técnico, que dara soporte técnico y legal a la Comisién Ministerial, para recoger toda la
inteligencia y capacidades disponibles en la Administracién General del Estado al servicio de
la recuperacion, la transformacién y la resiliencia.

o Se constituird también una Unidad de Seguimiento del Plan de Recuperaciéon en la
Presidencia del Gobierno. Esta Unidad, que proporcionard informacién continua al
Presidente del Gobierno, realizard un seguimiento politico y estratégico del Plan para
impulsar que todos los actores trabajen para una absorcion eficaz de los fondos europeos y
un uso completo de los mismos, en coherencia con las reformas estructurales que sustentan.

o Se crearan o activaran varios foros o consejos consultivos de alto nivel en los principales
sectores implicados en el plan. Dichos foros serviran de espacios de debate, informacion,
asesoramiento y seguimiento de los programas y proyectos en los que participaran los
departamentos ministeriales al mas alto nivel, junto a representantes del sector privado,
agentes sociales, colectivos y sociedad civil.
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o Se reactivard la Conferencia Sectorial de Fondos Europeos, con las comunidades y ciudades
auténomas, que liderard la ministra de Hacienda con el objetivo de canalizar la gobernanza
multinivel territorial propia del sistema espafiol de estado de las autonomias y establecer
mecanismos y vias de cooperacion y coordinacion en la implementacion del Plan.

2.5. Gestidon de los fondos europeos

Segun confirmo el presidente del Gobierno durante XXIIl Conferencia de Presidentes celebrada el pasado
21 de octubre, a la que asistid la presidenta de la Comisién Europea, Ursula von der Leyen, de la cifra total
de 72.000 M€ de los recursos provenientes de la UE para los tres préximos afios, las Comunidades
Autdnomas se ocuparan de gestionar el 50%; es decir, 36.000 ME.

A falta de concretar los criterios de distribucion entre las comunidades, en los Presupuestos Generales
del Estado para 2021 se incluyen ya 26.634 M€ de proyectos de transformacion con cargo a los
fondos de recuperacion: 2.436 M€ del REACT-EU y 24.198 M€ del Mecanismo de Recuperacion
y Resiliencia (MRR). De estos fondos, 10.793 M€ se transferiran a las CCAA y 1.489 M¥€ a las
Entidades Locales (EELL) para que aborden las actuaciones que correspondan de acuerdo con su
ambito competencial.

Ademas, en 2021, el Gobierno destinara a las CCAA 8.000 M€ del REACT-EU, que no aparecen
en los PGE-21 por integrarse directamente en los presupuestos autonémicos. Por lo tanto, en
2021 las AAPP presupuestaran un total de 34.634 M€ (26.634 + 8.000) de fondos de
recuperacion, de los que 18.793 M€ (10.793 + 8.000) seran gestionados por las CCAA, lo que
representa el 54% del total de fondos de recuperaciéon de 2021. De esta manera, las CCAA
gestionaran la mayor parte de los fondos de recuperacidn, convirtiéndose en las protagonistas
de la transformacion de nuestro pais. Si contamos, ademas, los 1.483 millones de euros que
gestionaran las EELL, las Administraciones territoriales en su conjunto se haran cargo del 58%
del total de fondos de recuperacion de 2021.

La preasignaciéon entre comunidades autonomas que realiza el proyecto de LPGE-2021
(pendiente de regionalizar 5.420 M€) es la siguiente:
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PRE-ASIGNACIONES ESTIMATIVAS PARA LAS CCAA EN 2021

Millones de euros

COMUNIDADES AUTONOMAS

Fondos Recuperacion CCAA (1)

REACT-EU

2021

Resto de
Politicas

TECNIBERIA

Pais Vasco

Cataluia

Galicia

Andalucia

Principado de Asturias
Cantabria

La Rioja

Region de Murcia
Comunitat Valenciana
Aragén

Castilla-La Mancha
Canarias

Comunidad Foral de Navarra

Extremadura

llles Balears
Comunidad de Madrid
Castillay Ledn

Ceuta

Melilla

Politica Politica de
medioamb. | viviendade
de MITECO | MITMA (2)

127 68
371 225
169 81
467 236
117 35
52 18
22 10
146 39
262 152
97 41
145 60
183 60
42 19
68 32
101 33
273 188
214 79
11 2

194
596
249
702
152

70

31
185
414
138
206
243

61
101
133
461
293

13

TOTAL REGIONALIZABLE 2urs] s | o] | a2

Pendiente regionalizar

270

8.000

5.420

14.540

TOTAL 3.723 1.650 8.000 m 18.793

(1) Pre-asignaciones estimativas para las CCAA en 2021 de los Fondos de Recuperacion. Se afiaden 8.000 del REACT-EU y
5.420 del Resto de Politicas (no regionalizadas), hasta sumar 18.793 millones €. (2) El reparto territorial por CCAA aqui
recogido es estimativo; en concreto, el reparto estimativo de la Politica de vivienda de MITMA esta sujeto a variaciones
en funcién de lo que se apruebe en la correspondiente Conferencia Sectorial de Vivienda.
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1. INVERSIONES Y REFORMAS PROPUESTAS POR SEOPAN Y TECNIBERIA PARA SU

INCLUSION EN EL PLAN DE RECUPERACION, TRANSFORMACION Y RESILIENCIA DE LA
ECONOMIA ESPANOLA («PRTR)

1. Introduccion

La presente propuesta se enmarca en la recomendacion de la Comisién de dar audiencia a los
sectores mas representativos de la sociedad civil especialmente involucrados en la consecucidn
de los objetivos del Plan de Recuperacidn y Resiliencia, condicidn que ostenta SEOPAN, como
asociacion mads representativa de las principales empresas espafiolas del sector de
infraestructuras, y TECNIBERIA, asociacién que agrupa a las principales empresas consultoras de
ingenieria.

Esta propuesta de inversiones y reformas para Cataluia se desprende de otra realizada por
ambas asociaciones a nivel nacional y que plantea inversiones por 100.428 M€'?

Para la seleccion de las inversiones propuestas se han tenido en cuenta los criterios de la
Comisidon®® que “..evaluard los planes sobre la base de criterios transparentes, entre otros, los
siguientes:

a) Si estd previsto que el plan aborde de manera efectiva los retos sefialados en el Semestre
Europeo;

b) Si contribuye a reforzar el potencial de crecimiento y la resiliencia econémica y social del
Estado miembro,

c) Sicontribuye a mejorar la cohesion econémica, social y territorial;
d) Siel plan contiene medidas pertinentes para las transiciones ecoldgica y digital;

e) Siel coste estimado proporcionado por el Estado miembro es razonable y verosimil y guarda
proporcion con las repercusiones previstas en la economia el empleo;

f) Si el plan de recuperacion y resiliencia propuesto contiene medidas para la ejecucion de
reformas y proyectos de inversion publica que representan actuaciones coherentes;

g) Si estd previsto que las disposiciones propuestas por el Estado miembro de que se trate
garanticen la ejecucion efectiva del plan de recuperacion y resiliencia, incluidos los objetivos
intermedios y las metas que se proponen, y los indicadores correspondientes.”

Asimismo, se ha seguido el criterio de evaluacién de la Unién contenido en el Anexo Il de la
propuesta de reglamento del Parlamento europeo y del Consejo para establecer un mecanismo
de recuperacion y resiliencia.

2 Informe “Inversiones y reformas para su inclusién en el Plan de Recuperacién, transformacion y
Resiliencia de la Economia Espafiola” Noviembre 2020.

13 Considerando 22 del Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se
establece un Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia
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2. Descripcion y tipologia de las actuaciones

Las actuaciones e inversiones que se proponen para Catalufia se incluyen en 10 iniciativas, que
hemos denominado Macroproyectos Tractores (MPT), por un importe total de 24.243 M€,
relacionados con las areas de rehabilitacién de viviendas, medioambiente (depuracidn de aguas,
prevencion de inundaciones y avenidas y residuos) transporte publico y de mercancias, y
movilidad segura y conectada, de equipamiento publico y transformacion digital y ecoldgica del
sector de la construccidn. Para hacer posible su realizaciéon antes de 1 de enero de 2027, se
sugiere también la adopciéon de determinadas reformas legales para la agilizacién de los
procedimientos, medidas fiscales de estimulo.

Megaproyectos Tractores (MPT)

o Titularidad | | TUaridad
Macroproyecto tractor Importe | Titularidad CCAA y AALL > X
total M€ estatal (M€) determinar
(M€) (M€)

MPT 1 Plan de rehabilitacion de vivienda y 2.484 0 0 2.484
regeneracion urbana
MPT 2 Depuracion de aguas y redes de 12 0 12 0
saneamiento
MPT 3 Prevencidén de avenidas 77 77 0 0
MPT 4 Plan de residuos 434 0 434 0
MPT 5 Transporte publico 8.682 3.753 4,929 0
MPT 6 Transporte ferroviario de mercancias y 8.461 7.861 600 0
convencional
MPT 7 Movilidad urbana 1.134 549 280 305
MPT 8 Movilidad segura, conectada y 1.751 145 77 1.529
sostenible
MPT 9 Equipamiento publico (Refuerzo de la 1.066 0 1.066 0
infraestructura sanitaria)
MPT 10 Transformacion digital y ecoldgica del 143 0 0 143

sector de la construccién

TOTAL m 12.384 7.398 4.461

Para las actuaciones que se desarrollan en el ambito geogrdfico de varias comunidades
auténomas, se ha realizado un reparto proporcional lineal de las inversiones en funcién del
ndimero de autonomias.

3. Anexos

A cada MPT se le ha afiadido un Anexo que contiene el listado de actuaciones que se proponen,
con detalle de su denominacidn y objeto, cardcter, en su caso, de actuacidn basica o no basica'4,

14 En funcidn de si su ejecucidn responde a una obligacién normativa
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ubicacién geografica, Administraciéon competente, estado de planificacién, valoracién de su
ejecucioén, TIR social, e impactos en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal.

4, Valoracidn de las actuaciones

En la mayor parte de los casos, se ha tomado la valoracién estimada por la propia Administracion
competente al incluir la actuacién de que se trate en la planificacidn de sus planes de inversion.
En los casos en que el coste de la actuacidn no esté estimado por la Administracion, se ha
seguido la valoracion efectuada, a los precios habituales de mercado, por las empresas de
ingenieria SENER'®, TYPSA y AYESAY’,

5. Alineacidn de las actuaciones propuestas con las Politicas-Palanca o Tractoras del Plan
de Reconstruccion, Transformacidon y Resiliencia de la Economia Espafola (PRTR) y
objetivos o lineas de accién que las contemplan, Plan Nacional de Reformas y
Recomendaciones del Consejo en el Semestre Europeo y Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) de Naciones Unidas

Las actuaciones que se proponen cumplen con los objetivos de las Politicas-Palanca o Tractoras
del Plan de Reconstruccién, Transformacion y Resiliencia de la Economia Espafiola (PRTR) y
lineas de accidn que las contemplan; con el Plan Nacional de Reformas y las Recomendaciones
del Consejo en el Semestre Europeo, y con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de
Naciones Unidas (Agenda 2030). Asimismo, se ajustan a los criterios de evaluacion de la Union
contenidos en la Guia para la evaluacion del Mecanismo®®. Especialmente, se ha tenido en
cuenta la justificacién de dichos criterios que se aplicaran, de conformidad con la propuesta de
Reglamento de la Comisién (articulo 16, ap. 3):

a) Forma en que la ejecucion de las actuaciones propuestas contribuird a abordar de manera
efectiva los retos sefalados en las recomendaciones especificas por pais pertinentes
dirigidas al Estado miembro de que se trate o en otros documentos pertinentes adoptados
oficialmente por la Comisién en el Semestre Europeo;

b) Cdmo las medidas que se proponen van a contribuir de manera efectiva a las transiciones
ecoldgica y digital o a hacer frente a los desafios que se derivan de ellas;
¢) Como las actuaciones propuestas tendrdn una incidencia duradera en el Estado miembro;

d) Forma en que las actuaciones van a contribuir de manera efectiva a reforzar el potencial de
crecimiento, la creacion de empleo vy la resiliencia econdmica y social del Estado, a mitigar
el impacto econdmico y social de la crisis y a mejorar la cohesién econdmica, social y
territorial;

e) Acreditacién de la verosimilitud y razonabilidad de los costes totales estimados y guardan
proporcién con las repercusiones previstas en la economia;

f) Si el plan de recuperacion y resiliencia contiene medidas para la ejecucién de reformas y
proyectos de inversion publica que representan actuaciones coherentes;

15 https://www.group.sener/es

16 https://www.typsa.com/

7 https://www.ayesa.com/

18 Considerando 22 del Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se
establece un Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia
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g) Siesta previsto que las disposiciones propuestas por los Estados miembros garanticen una
ejecucion efectiva del plan de recuperacion y resiliencia, en particular el calendario previsto,
los objetivos intermedios y las metas, y los indicadores correspondientes.

Se detalla, a continuacidn, la alineacidn de cada MPT propuesto con las Politicas Tractoras y
Lineas de Actuacidn del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia de la Economia
Espanola resefiadas anteriormente.

Politica Linea de

Macroproyecto tractor

Tractora Actuacion

MPT 1 Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracién urbana 1 2
MPT 2 Depuracion de aguas y redes de saneamiento 2 5
MPT 3 Prevencién de avenidas 2 5
MPT 4 Plan de residuos 3y5 7y12
MPT 5 Transporte publico 1 1
MPT 6 Transporte ferroviario de mercancias y convencional 2 6
MPT 7 Movilidad urbana 2 6
MPT 8 Movilidad segura, conectada y sostenible 2 6
MPT 9 Equipamiento publico (Refuerzo de la infraestructura sanitaria) 6 -
MPT 10 Transformacién digital y ecoldgica del sector de la construccion 5 12
MPT 11 Reformas legales e incentivos fiscales 4 -

6. Rentabilidad econémica y social de las actuaciones

Para cada uno de los proyectos tractores presentados a nivel nacional se ha calculado su
rentabilidad econdmica y social de acuerdo con la metodologia de estimacion de los costes de
las inversiones en los distintos tipos de infraestructuras contenida en la Guia para el Andlisis
Coste-Beneficio de los Proyectos de inversion, como herramienta de evaluacién econdémica de
Politica de Cohesion 2014-2020 de la Comision Europea de diciembre de 2014.

El resultado de dicho andlisis, que considera los diversos parametros aplicables a cada tipologia
de actuacién que se especifican en cada uno de los MPT, arroja un ratio o multiplicador de la
inversion que refleja su rentabilidad econdmica y social a lo largo de la vida de la infraestructura.
Asi, si el multiplicador es superior a la unidad, el proyecto resulta rentable en términos de
rentabilidad econdmica y social y, si es inferior a la unidad, dicho beneficio no alcanzara a
compensar integramente el importe de la inversidn.

En los Anexos que se acompafan a cada una de las propuestas, se indica, junto a la informacion
individualizada de cada una de las actuaciones (descripcidn, ubicacidon geografica, importe,
Administracion competente, estado de planificacion, creacién de empleo, etc) el indicado
multiplicador que servird para valorar la rentabilidad econdmica y social de cada una de las
actuaciones propuestas con la denominacién de “TIR Social”. En todas las actuaciones
analizadas se supera la TIR minima (1) que mide su rentabilidad econdémica y social.
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7. Impacto de las actuaciones propuestas en la actividad econédmica, empleo y retorno
fiscal

En cada MPT propuesto se calcula el impacto de las actuaciones en la actividad econdémica
inducida, creacién de empleo y retorno fiscal.

Actividad economica inducida

El analisis de impacto econdmico realizado parte de la identificacion y cuantificacidon de todos
los flujos de adquisicidn de bienes y servicios vinculados con la actividad a analizar, asi como el
total de sueldos y salarios vinculados directamente con la misma. Se procede a analizar todas
las transacciones econémicas derivadas de los flujos de bienes y servicios de la rama analizada,
determinandose los correspondientes efectos macroecondmicos, tanto directos como
indirectos e inducidos, en términos de Valor Aiadido (PIB) y empleo; asi como los efectos fiscales
inducidos. Esta metodologia se apoya en el modelo de Leontief, basado en la informacion
contenida en las Tablas Input-Output.®

El modelo indicado evidencia que por cada Euro invertido en la rama de construccion se generan
1,92 Euros de actividad en el conjunto de la economia.

Creacion de empleo

Respecto al empleo, el estudio concluye que, por cada millén de Euros invertido en la
construccion, se crean 14 puestos de trabajo.

Retorno fiscal
Finalmente, debe destacarse el alto retorno fiscal de la inversidn en construccion, que el modelo

sitla en el 32 %, para vivienda, y el 49% para la construccidn de infraestructuras, considerando
los siguientes retornos:

Minoracidén de prestaciones sociales -desempleo y otros subsidios- (10%)
— Incremento de cotizaciones a la seguridad social por el nuevo empleo creado 9%)

— Recaudacién del IVA (considerado un tipo del 4% en vivienda y el 21% en el resto de
actuaciones).

— Recaudacion IRPF por la remuneracion de nuevos asalariados (3%)
— Recaudacion de impuestos especiales y consumos intermedios (3%)

— Recaudacién por el impuesto sobre Sociedades (3%)

% Empleo y retornos fiscales de la construccién de infraestructuras, publicado en diciembre de 2014 y
realizado siguiendo la metodologia del ministerio de Hacienda. Subdireccion de la D.G. de Prevision y
Coyuntura, y Tablas Input-Output (TODCNE), habiéndose aplicado la metodologia establecida por
EUROSTAT para la elaboracion de la Tabla Simétrica, La Encuesta de la Estructura de la Industria de la
Construccion (EEIC), ademas de otras de caracter general como la Encuesta de Poblacidn Activa (EPA) o
las Estadisticas Tributarias (IGAE).
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En cada MPT se detalla, de acuerdo con esta metodologia, los resultados en materia de actividad
econdmica inducida, creaciéon de empleo y retorno fiscal. El resultado global asociado a las
actuaciones contenidas en los MPT propuestos, durante su ejecucidn, es el siguiente:

Actividad Empleo Retorno
Macroproyecto tractor Econémica (N2 Fiscal
inducida (M€) personas) (M€)
MPT 1 Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracién 34.773 795 4.719
urbana
MPT 2 Depuracion de aguas y redes de saneamiento 170 6 23
MPT 3 Prevencién de avenidas 1.074 38 147
MPT 4 Plan de residuos 6.076 213 833
MPT 5 Transporte publico 121.548 4.254 16.669
MPT 6 Transporte ferroviario de mercancias y 118.448 4.146 16.244
convencional
MPT 7 Movilidad urbana 15.878 556 2.177
MPT 8 Movilidad segura, conectada y sostenible 24.514 858 3.362
MPT 9 Equipamiento publico (Refuerzo de la 14.924 522 2.047

infraestructura sanitaria)

MPT 10 Transformacion digital y ecoldgica del sector de ND ND ND
la construccion

MPT 11 Reformas legales e incentivos fiscales

T ] B

8. Financiacion de las actuaciones

Como se detallard mas adelante, al analizar cada una de las propuestas, se propone aplicar a los
mismos una parte de las transferencias no reintegrables con cargo al programa NG-UE, por un
importe de 2.336 M€ que producirdan un efecto multiplicador al permitir apalancar fondos
privados, por importe de 21.907 M€, mediante férmulas de colaboraciéon publico-privadas,
siguiendo la propia indicacién del Gobierno. La importancia de la colaboracién publico-privada
ha sido puesta de manifiesto por el presidente del Gobierno en su presentacién del documento
director “Espafia Puede”, de la siguiente forma:

«En el marco de la ejecucion de los fondos europeos Next Generation se impone involucrar al
sector privado todo lo posible. Tal como ha reconocido el Gobierno en la presentacion del
documento Espafia Puede, la colaboracion publico-privada constituye un principio director
indispensable del Plan, para aumentar la capacidad de inversion de los proyectos tractores y
movilizar empresas y agentes sociales, llegando al conjunto del tejido productivo. suponiendo un
grado de apalancamiento privado en linea con la experiencia internacional en este tipo de
proyectos, de 1:4 (4 euros privados invertidos por cada euro publico), los 140.000 millones de
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origen publico podrian multiplicar su efecto movilizando un total de hasta 500.000 millones de
euros para inversion del sector privado.»

En coherencia con ello, se propone la siguiente distribucidn entre los fondos publicos y privados:

Fondos Capital Total (M€)
Macroproyecto tractor «NG-UE» privado
(M€) (CPPs) (M€)

MPT 1 Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracién 2.484 994 1.490
urbana
MPT 2 Depuracién de aguas y redes de saneamiento 12 1 12
MPT 3 Prevencion de avenidas 77 77 0
MPT 4 Plan de residuos 434 22 412
MPT 5 Transporte publico 8.682 434 8.248
MPT 6 Transporte ferroviario de mercancias y 8.461 429 8.031
convencional
MPT 7 Movilidad urbana 1.134 96 1.038
MPT 8 Movilidad segura, conectada y sostenible 1.751 88 1.663
MPT 9 Equipamiento publico (Refuerzo infraestructura 1.066 53 1.013
sanitaria)
MPT 10 Transformacién digital y ecolégica del sector 143 143 0

construccién

21.907
TOTAL

9. Calendario de ejecucion de las actuaciones

En los macroproyectos tractores se incluyen, finalmente, los hitos previstos, metas y un
calendario indicativo para la aplicacién de las reformas y de las inversiones, para cuya eleccion
se ha tenido en cuenta que el periodo de realizacidon de todas ellas no sobrepase los 7 afos,
garantizandose su plena ejecucion antes del 1 de enero de 2027. Para ello, serd necesario
adoptar determinadas medidas legales de agilizacion de los procedimientos de contratacion
publica, tal como se propone en el Macroproyecto Tractor nim. 11 de la presente propuesta.
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. MACROPROYECTOS TRACTORES (MPT)

Se detallan, a continuacién, los macroproyectos o actuaciones que se proponen, relacionados
con rehabilitacién de viviendas, infraestructuras de medioambiente, transporte y movilidad,
transformacidn del sector constructor y reformas regulatorias, todas ellas comprendidos en la
Politicas Tractoras del PRTR de Espafia, constituyendo medios para alcanzar los objetivos
perseguidos por los proyectos o lineas de accién que las desarrollan.

MACROPROYECTO TRACTOR 1:

MPT 1 Plan de rehabilitacion de viviendas y regeneracion urbana

1. Introduccion

El Proyecto de Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2021 (PLPGE-2021) contempla un
ingreso de 26.634 millones de euros (M€) con cargo anticipado a los fondos «Next Generation»
(NG-UE). De dichos ingresos, asigna al MITMA una partida de 1.550 M€ destinada a la concesion
de subvenciones para la realizacion de actuaciones relacionadas con la linea de accién ndm. 2,
Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracion urbana, de la politica tractora nium. 1 del Plan
de Reconstruccién Transformacion y Resiliencia de la Economia Espaniola (Plan “Espafia Puede”)
denominada Agenda urbana y rural, la lucha contra la despoblacion y desarrollo de la agricultura
que, centrada en la eficiencia energética, aborda la mejora de las condiciones de habitabilidad,
el desarrollo de infraestructuras verdes y azules, la activacidon del sector de la construccidn y de
las instalaciones, incluyendo aplicaciones inteligentes en edificios y despliegue de “techos
solares”.

El PLPGE-2021 contempla, asimismo, una asignacién a favor del Instituto para la Diversificacion
y Ahorro de la Energia (IDAE), entidad publica empresarial adscrita al Ministerio para la
Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico, por importe de 5.300 M€, de los que 2.595 millones
los transferird a la Comunidades Autdnomas y 250 millones a las Entidades Locales. La cantidad
restante, 2.455 M€, la destinard el IDAE a los fines que le son propios, entre los que se encuentra
la concesién de ayudas para actuaciones de rehabilitacion energética en edificios existentes,
cuyo importe exacto esta pendiente de determinar.

Estimando que las asignaciones presupuestarias de ejercicios posteriores a 2021 destinadas a
rehabilitacion de viviendas podran incrementarse, con cargo a las transferencias pendientes de
los fondos NG-UE, partimos de la hipdtesis de que la suma final de subvenciones para el
cumplimiento de este objetivo para el conjunto del pais podra situarse en el entorno de los 6.000
ME.

2. Objeto de la propuesta

Se propone la articulacién de un mecanismo eficaz que garantice la efectiva ejecucién de los
fondos en el reducido plazo establecido por la Unidn Europea, asegurando al mismo tiempo la
mayor eficiencia en la utilizacién de las subvenciones. El dmbito de la propuesta se refiere a la
rehabilitacion integral de viviendas y regeneracidn urbana que comprende todas las actividades
relacionadas con la accesibilidad y habitabilidad, eficiencia energética (envolvente térmica de
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fachadas y sistemas de climatizacion eléctricos eficientes de baja temperatura), autoconsumo
energético y creacion de infraestructura doméstica para la movilidad eléctrica.

3. Cuestiones previas

Para la elaboracion de la propuesta, se han tenido en cuenta diversas hipétesis y factores.

3.1.Conveniencia de contar con la colaboracion publico-privada

Tal como se expone en el Plan “Espafia puede”, la colaboracién publico-privada constituye un
principio director indispensable, pues permite un grado de apalancamiento privado que, en linea
con la experiencia internacional en este tipo de proyectos, puede llegar a ser de hasta 1:4 (4
euros privados invertidos por cada euro publico).

En la presente propuesta, se parte de una hipdtesis mas conservadora, con un apalancamiento
del 60 %, lo que supondra la aportacién de 1,5 Euros privados por cada Euro publico invertido.
Ello permitirad elevar el importe de los fondos para rehabilitacion de 6.000 M€ a 15.000 M€,
incrementando en un 150 % el nimero de viviendas rehabilitadas y los empleos creados en el
sector de la construccidn y su industria auxiliar. Se propone, por tanto, que la subvencién no
cubra todo el coste de la reforma sino, de media, el 40 % %°, financidndose el restante 60 %
mediante préstamos a largo plazo en condiciones favorables para los propietarios de las
viviendas.

3.2.Conveniencia de sumar a las iniciativas la colaboracion de los Ayuntamientos implicados
y entidades financieras

Los Ayuntamientos implicados ostentan competencias en diversos dmbitos de las reformas de
los edificios, como el otorgamiento de licencias de obra y/o funcionamiento, de ocupacion de la
via publica, instalacién de maquinaria y medios auxiliares, etc. Ademas, pueden desempefiar un
papel importante a la hora de aportar de forma agil y precisa la informacion que permita
identificar los edificios y priorizar las necesidades de rehabilitacidn, asi como facilitar la
interlocucién del promotor con las comunidades de propietarios. Por ello, se plantea la firma de
convenios de colaboracién entre la Administracion concedente de la subvencién y los
Ayuntamientos afectados, determinando los compromisos asumidos por ambas.

Por otra parte, para garantizar una eficaz gestién de los fondos comunitarios y la financiacion a
largo plazo®! del pago por parte de los propietarios o comunidades de propietarios beneficiados

20 |3 experiencia acumulada en proyectos de rehabilitacién en el dmbito de envolventes térmicas y
accesibilidad en edificaciones existentes aconseja un importe minimo de subvenciones equivalente al 20%
= 30% de la inversidn a realizar para garantizar la viabilidad econdmica de la actividad. Si se incorporan el
resto de actuaciones en materia de eficiencia energética, autoconsumo y creacion de infraestructura
doméstica para fomentar la movilidad eléctrica la representatividad de las ayudas directas

deberia incrementarse hasta el 50% de la inversidn, lo que ademds permitiria ampliar el espectro de
poblacidn beneficiada y acelerar la curva de aprendizaje en el periodo de implementacidon de NG-EU.

21| 3 experiencia acumulada determina plazos de amortizacién igual o superiores a 15 afios para disminuir
y ajustar la mensualidad media del préstamo a la reduccién estimada del recibo mensual de consumos
energéticos. Un préstamo de 12.000 euros a 20 afios con tipo de interés del 2% implica un recibo mensual
de 60 euros.
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por la subvencién del importe de las obras, se plantea también la firma de convenios de
colaboracién entre el concedente de las subvenciones y las entidades financieras, mediante los
correspondientes procesos competitivos en que éstas formulen sus propuestas de mejora en
cuanto a posibles periodos de carencia, tipos de interés y plazos de los préstamos previamente
definidos en las bases de licitacidn. Se incluira en dichos convenios la utilizacién de la red de
oficinas y sucursales de la entidad financiera para facilitar ante sus clientes la publicidad y
comercializacion de las subvenciones, de acuerdo con un modelo estandar previamente
aprobado.

3.3. Participacion del Instituto de Crédito Oficial (ICO)

La intervencion del ICO garantizando total o parcialmente, mediante avales, el importe de los
préstamos a largo plazo otorgados por las entidades financieras a los propietarios disminuiria
sustancialmente el riesgo asumido por éstas, con la consiguiente reduccion del tipo de interés.
A efectos de la presente propuesta, se ha considerado un tipo de interés del 4%, sin garantia del
ICO, y un 2%, si se cuenta con su aval.

3.4. El promotor

Como impulsor y gestor del proyecto de rehabilitacion, constituye elemento primordial para
garantizar el éxito de la operacién. Debera, por tanto, acreditar un elevado grado de experiencia
en la gestion y realizacidon de obras similares en proyectos de cuantia de, al menos, 10 M€,
acreditada solvencia técnica y financiera, y contar con las clasificaciones exigidas, como
contratistas del Estado, para la realizacidn de obras de esta naturaleza y valor.

Para ello, seria muy conveniente que el érgano concedente de la subvencidn arbitre un
procedimiento de acreditacion previa, incluso con la exigencia de prestaciéon de fianza en forma
de aval, que garantice el cumplimiento de sus obligaciones.

3.5.Captacion del interés de los propietarios de viviendas

Gran parte del éxito de la iniciativa va a depender del grado de aceptacién y actitud proactiva
de los propietarios de las viviendas objeto de rehabilitacion. Para ello, la operacidn debe ser lo
mas sencilla posible, y evidenciar el beneficio econdmico que la misma le va a reportar. En este
sentido, el planteamiento debe consistir en la simple adopcién de los siguientes acuerdos en el
seno de la Junta de propietarios de la comunidad:

a) La aceptacion del proyecto presentado por el promotor y el apoderamiento al mismo para
solicitar y gestionar la subvencidon por cuenta de la comunidad.

b) Lafirma del préstamo con la entidad financiera y la aprobacion de las derramas que deberan
satisfacer individualmente los propietarios para el reintegro del préstamo, cuyas viviendas
guedaran afectas al pago de las mismas, pudiéndose anotar en el Registro de la Propiedad.

Al mismo tiempo, debera justificarse con rigor el ahorro en el recibo de los suministros de
servicios, una vez finalizada la obra, y el incremento patrimonial operado en la vivienda una vez
rehabilitada, que oscilara en el entorno del 10 %% del valor del inmueble.

2 |nforme GTR 2014. ESTRATEGIA PARA LA REHABILITACION Claves para transformar el sector de la
edificacion en Espafia Albert Cuchiy Peter Sweatman.

31



4

an

' Se;“."'-pqn TECNIBERIA :‘"’5

Asociacion de Empresas Constructoras
- "y Concesionarias de Infraestructuras
Apoyamo

Finalmente, debe reconocerse legalmente la exencidn en el IRPF del importe de la subvencion

percibida. En otro caso, la cuota tributaria adicional, resultante de la liquidacion del impuesto,
disuadiria, con gran probabilidad, a un elevado nimero de propietarios a aceptar la operacion.
Debe también aprobarse un tipo de IVA superreducido (4%) aplicable a la ejecucion de las obras.

3.6. Escala minima del Proyecto

Atendiendo a la finalidad programada?®, las propuestas se centran en grandes actuaciones en el
ambito urbano para favorecer la eficiencia en la gestion de los proyectos, y obtener economias
de escala en la gestiéon de recursos, compras centralizadas y financiabilidad. Se considera
necesario, por ello que cada actuacidn abarque un minimo de 500 viviendas, que es la hipdtesis
utilizada en la presente propuesta, ello sin perjuicio de que se puedan implementar otros
programas para otras escalas y ambitos de actuacién en ciudades con poblacion inferior a 50.000
habitantes.

4, Valoracion media de las actuaciones a realizar en cada vivienda

Para la actuacidn media a realizar en las viviendas objeto de rehabilitacidn, se estima un coste,
a efectos de la presente propuesta, de 20.000 Euros (IVA, al tipo del 4%, y licencia de obras,
incluidos). La estimacion anterior se trata de un valor intermedio, que podra tener desviaciones
al alza o a la baja en funcidn de las actuaciones que conlleven los proyectos, que segun se ha
indicado contemplan, en su rango superior, hasta cuatro actividades distintas (accesibilidad y
habitabilidad, eficiencia energética -envolvente térmica y climatizacién eléctrica de baja
temperatura-, autoconsumo e infraestructura fisica para la movilidad eléctrica).

5. Estimacion del nimero de viviendas rehabilitadas y efectos econémicos y
medioambientales de las actuaciones

5.1.Viviendas rehabilitadas

Considerando el valor medio de las obras de rehabilitacién de una vivienda tipo (20.000 Euros,
incluido IVA y licencia de obras) y el total de recursos destinados al plan de rehabilitacidn, por
importe de 15.000 M€ (6.000 millones de subvencién directa mas 9.000 millones en concepto
de préstamos) arrojan como resultado la posibilidad de rehabilitar un total 750.000 viviendas.

5.2.Impacto sobre la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

El analisis de impacto econdmico realizado parte de la identificacidn y cuantificaciéon de todos
los flujos de adquisicion de bienes y servicios vinculados con la actividad a analizar, asi como el
total de sueldos y salarios vinculados directamente con la misma. Se procede a analizar todas
las transacciones econdmicas derivadas de los flujos de bienes y servicios de la rama analizada,
determinandose los correspondientes efectos macroecondmicos, tanto directos como
indirectos e inducidos, en términos de Valor Aiadido (PIB) y empleo; asi como los efectos fiscales
inducidos. Esta metodologia se apoya en el modelo de Leontief, basado en la informacidn
contenida en las Tablas Input-Output?.

23 Descarbonizacién y reduccién de emisiones a gran escala.
24 Empleo y retornos fiscales de la construccidn de infraestructuras, publicado por SEOPAN en diciembre
de 2014.
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El modelo indicado evidencia que por cada Euro invertido en la rama de construccion se generan
1,92 Euros de actividad en el conjunto de la economia, lo que, traducido al Plan de vivienda
objeto de la propuesta, supondria la induccién de 28.000 M€ de actividad econdmica.

Respecto al empleo, el estudio concluye que, por cada millén de Euros invertido en la
construccion de viviendas, se crean 14 puestos de trabajo, lo que supone, respecto al presente
Plan de rehabilitacién, la creacion de 211.000 nuevos empleos a tiempo completo, directos e
indirectos, durante el periodo de ejecucion.

Finalmente, debe destacarse el alto retorno fiscal de la inversidn en construccidn de vivienda,
que el modelo sitda en el 32 %, lo que en el caso presente ascendera a 4.800 M€ en el periodo
de ejecucion del proyecto (el 80% de las subvenciones) segun el siguiente detalle:

- Minoracién de prestaciones sociales -desempleo y otros subsidios- (10%) 1.500
- Incremento de cotizaciones a la seguridad social por el nuevo empleo creado (9%) 1.350
- Recaudacion del IVA (considerado un tipo del 4%) 600
- Recaudacion IRPF por la remuneracion de nuevos asalariados (3%) 450
- Recaudacion de impuestos especiales y consumos intermedios (3%) 450
- Recaudacion por el impuesto sobre Sociedades (3%) 450

Total 4.800 M€

El impacto de este macroproyecto en Catalufia dependerad de los fondos que finalmente se
asignen a esta comunidad. Para hacer una aproximacién, y haciendo un reparto del total de
fondos estimados que se dedicaran a esta partida (6.000 M€) por comunidades auténomas en
funcion de su parque de viviendas principales, se estimaria que Cataluiia recibiria el 16,56% de
estos fondos, es decir 944 M€.

Bajo ese supuesto, se podrian reformar 124.191 viviendas, se generarian 34.773 empleos, un
retorno fiscal de 795 M€ y una actividad inducida de 4.719 M&£.

6. Esquema de financiacion
El esquema de financiacidn seria, en sintesis, el siguiente:

a) Las comunidades de propietarios, representadas y asesoradas por el promotor acreditado,
seran las que soliciten directamente la subvencion al érgano concedente, teniendo la
condicion de beneficiarias.

b) Previamente a la presentacion de la solicitud de subvencién, la comunidad de propietarios:

a. Acordara con el promotor acreditado el proyecto y ejecucidn de las actuaciones, que se
incorporaran al contrato que incluira el correspondiente presupuesto “llave en mano” y
las demas estipulaciones juridicas, econdmicas y técnicas que procedan.

b. Acordara con la entidad financiera el correspondiente préstamo, en las condiciones de
reembolso, plazoy tipo de interés acordadas por ésta, mediante convenio, con el érgano
concedente.

c. Acordara las correspondientes derramas y su distribucién entre los copropietarios para
el reintegro del préstamo bancario.
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La eficacia de los anteriores acuerdos quedara sujeta a la condicion suspensiva de que, por
parte del drgano concedente, se apruebe de forma definitiva la concesidn de la subvencidn.

¢) Concedida la subvencion, y perfeccionado el contrato de préstamo entre la comunidad y las
entidades financieras, éstas tramitaran el aval del ICO, en el caso de que asi se hubiera
incluido en las bases de la subvencidn.

d) El promotor percibira el importe de las obras realizadas mensualmente y en funcién de la
relacidn valorada correspondiente a dicho periodo, que debera ser aprobada previamente
por los servicios de inspeccién designados por la entidad financiera.

Estos pagos parciales los realizara directamente al promotor el drgano concedente, con cargo al

desembolso de la subvencidn, y la entidad financiera, con cargo al desembolso del préstamo,
que tendran la consideracién de pagos realizados por cuenta de la comunidad de propietarios.

100

Instituto de Credito Oficial

9.000 M€ 9.000 M€ avales

Reintegro
préstamos AL
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6.000 M€
Ayudas NG-UE

9.000 M€
— Constructoras Financiacién por
cuenta de los

propietarios

15.000 ME para rehabilitar + 211.000 empleos a tiempo completo

hasta 750.000 viviendas en - + 4.800 M€ de retorno fiscal, gue equivalen al 80% de las
2021/2023 subvenciones concedidas

7. Procedimiento para la adjudicacidon y gestion de las subvenciones. Calendario de las
actuaciones

El procedimiento para la concesidn y gestion de las ayudas requeriria de una fase previa inicial,

anterior al inicio de los planes de rehabilitacion, con una duracién estimada de 3 meses,

consistente en la:

o Aprobacidn de norma legal (apartado 8) y publicacidon de las bases de la concesién de
subvenciones (un mes).
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o Publicacién por el érgano concedente de las condiciones para la acreditacién de los
promotores, que gestionaran los proyectos y realizardn las obras de rehabilitacidon vy
resolucién acordando la acreditacion (un mes).

o Publicacién de las bases de seleccién y adjudicacion a las entidades financieras
colaboradoras. Firma del convenio de colaboracién (un mes).

o Firma del convenio de colaboracion entre el érgano concedente y los Ayuntamientos

En lo que respecta a la duracidn estimada de las actuaciones de rehabilitacion integral a realizar,
dependera del alcance de los proyectos, estimandose, no obstante, un plazo medio de 17 meses
para la:

o Realizacién y presentacion de proyectos (cuatro meses)
o Concesién de la subvencion (un mes)

o Formalizacidn de contratos y ejecucion de las obras (doce meses)

8. Cambios regulatorios

Dado el estrecho margen de tiempo en que deberan realizarse las actuaciones previstas, sera
necesario aprobar determinadas normas legales para agilizar los tramites y procedimientos para
la tramitacién y aprobacién de las subvenciones y ejecucién de los proyectos.

8.1.Agilizacion de las normas generales contenidas en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones, y Ley 9/2017, de Contratos del Sector Publico

De acuerdo con las conclusiones del Consejo Europeo de 21 de julio de 2020, “los compromisos
juridicos de un programa completado por «Next Generation EU» se contraerdn a mas tardar el
31 de diciembre de 2023. Los pagos correspondientes se hardn a mas tardar el 31 de diciembre
de 2026”. Existe, por consiguiente, un marco temporal reducido durante el cual se podrd hacer
uso de los fondos. Los “cuellos de botella” pueden tener un efecto muy pernicioso, al demorar
los compromisos de gasto y, de este modo, impedir que puedan ser atendidos con el importe
asignado al Reino de Espafia del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia y los demas
programas incluidos en los fondos europeos Next Generation EU. Esta situacion haria peligrar la
recuperacion de la economia espafola a la que estdn destinados estos fondos, con la
consiguiente destrucciéon de empresas y empleos.

Es necesario, por ello, introducir medidas dirigidas a agilizar la tramitacién de los procedimientos
de contratacion publica y de concesion de subvenciones con vistas a alcanzar los objetivos. En
este sentido, se propone la aprobacién de una norma “ad hoc”, en los términos de la propuesta
realizada por CEOE, cuyo texto se acompafia como ANEXO del MPT nim. 12, referido a reformas
legales.

8.2. Maedidas tributarias
Deberd, finalmente, acordarse determinados beneficios fiscales a los propietarios de las

viviendas en el ambito del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas, y en el ambito del
Impuesto sobre el Valor Afiadido, rebajando el tipo impositivo aplicable a la ejecucion de las
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obras de reforma, dada su condicidon de consumidores finales, a fin de que la carga impositiva
no les resulte excesiva produciendo un efecto desincentivador.
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MACROPROYECTO TRACTOR 2:

MPT 2: Depuracion de aguas y redes de saneamiento

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM.2 del
PRTR de Espafia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios para alcanzar
los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de accién num. 5 Preservacion del espacio
litoral y los recursos hidricos.

Asimismo, estan en linea con las Recomendaciones del Consejo en el marco del Semestre
Europeo? y contribuiran a dar cumplimiento al Objetivo de desarrollo sostenible num. 6 (ODS-
6) de Naciones Unidas consistente en “Garantizar la disponibilidad de agua y su gestion
sostenible y el saneamiento para todos”. Es necesario, por tanto, impulsar la real ejecucion de
esas inversiones intentando aprovechar la oportunidad que se presenta con los Fondos
Europeos NG-UE para la recuperacion, cuyos principios y objetivos, incluyen la gestion del agua
y la proteccion de la biodiversidad.

En el caso de Espafia, en los Ultimos afios, numerosas actuaciones cuya ejecucidn estaba prevista
para el ciclo 2016-2021 no se han llegado a realizar. La escasez de inversiones en infraestructuras
durante la crisis ha tenido su reflejo también en este tipo de infraestructuras. Ese retraso
inversor ha tenido consecuencias visibles, como las multas de la Unién Europea por
incumplimiento de la Directiva 97/271, sobre tratamiento de las aguas residuales urbanas. Pero
hay otras menos visibles que tienen que ver con el deterioro de los ecosistemas. Ello, unido a
que la construccion y puesta en servicio de las depuradoras pueden generar un importante
retorno econémico y creacidn de empleo, abogan por su aceleracion.

2. Descripcion y valoracion de las actuaciones

Se incluyen en este macroproyecto 1 actuacion, por un valor total de 12 M€.

Estas actuaciones comprenden tanto la construccién, ampliacién y mejoras de estaciones de
depuracion de aguas residuales (EDARes) como de actuaciones de abastecimiento,

conducciones y actuaciones de reutilizacion, en fase iniciada de planificacidn, siendo todas ellas
basicas (es decir, de ejecucidn obligatoria marcada por una directiva europea).

25 Recomendacién num. 3 del Consejo, de 20 de mayo de 2020, relativa al Programa Nacional de Reformas
de 2020 de Espafia y por la que se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad de
2020 de Espafia: “..Anticipar los proyectos de inversion publica que se encuentran en una fase avanzada
de desarrollo y promover la inversion privada para impulsar la recuperacion econémica. Centrar la
inversion en la transicion ecoldgica y digital, y particularmente en el fomento de la investigacion e
innovacion, en la produccion y utilizacion de fuentes de energia limpias y eficientes, la infraestructura
energética, la gestion de los recursos hidricos y de los residuos y el transporte sostenible”.
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Apoyamos los Objetivos de Desarrollo Sostenible

. , Num. Total de Actu'at:lones Actuaf:lf)nes Importe M€
Tipologia actuaciones Basicas no Basicas (sin IVA)
(M€) (M€)

Depuracién 1 12 0 12
Saneamiento/Abastecimiento

0 0 0 0
/Conducciones/reutilizacién

Actuacion identificada:

" . Presupuesto |_. " o - )
. . Demarcacién . . " Caracter | ., Situacién| Afio ultima .. Administracién
Tipologia ) e Descripcion medida 5 inversién (M€ 5 N .. Provincia
Hidrografica medida S/IVA) medida | situacion Responsable

Adaptacion del tratamiento en
instalaciones existentes de aguas Ampliacio i millora de la

Cuencas Agencia

residuales urbanas para reduccio de nitrogen i No
o p Internas de o . 8 BAS 12,1 L 2019 Barcelona lIgualada Catalana de
eliminacion de nutrientes para N eliminacié de fésfor de iniciado .
) o Catalufia . . L'Aigua
cumplir requisitos de zonas I'EDAR d'lgualada

sensibles

Las actuaciones que aqui se presentan corresponden a una seleccion realizada por SEOPAN y
TECNIBERIA de un listado mas amplio que figura en el ANEXO FINAL y que identifica todas
aquellas actuaciones ubicadas en la comunidad autdnoma que se consideran elegibles para ser
financiadas con los fondos NG-EU. Se trata por lo tanto de una propuesta de seleccién de
actuaciones inicial sin perjuicio de que la administracion titular realice la suya propia en base a
los criterios de priorizacidon que estime oportunos, entre todas las actuaciones incluidas en el
mencionado anexo.

3. Actividad econédmica inducida, creaciéon de empleo y retorno fiscal

Para la determinacién del impacto de estas inversiones en la creacién de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccién de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

. Creacion de Actividad
Inversién S/IVA Retorno . .
empleo (N2 economica

M€ fiscal (M€
(Me) personas) iscal (Mé) inducida (M€)

Depuracion 12 170 6 23
Abastecimiento /

. e 0 0 0 0
conducciones / reutilizacion

4. Financiacion

La mayoria de las actuaciones que integran este macroproyecto son susceptibles de financiacion
por el sector privado, multiplicando asi el efecto de los fondos europeos obtenidos. Esto podria
estructurarse mediante una concesién a un agente privado para la realizacidon del proyecto,
construccion, operacién y mantenimiento de la infraestructura por un periodo de tiempo
suficiente (20 afios) y con una aportacién de la Administracion en forma de subvenciéon (un
porcentaje reducido de la inversion a realizar, estimado del 5%).
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Con esta férmula la administracién no solo podra multiplicar el potencial de los fondos europeos
y lograra acometer mas proyectos de interés para el pais, sino también podra aprovecharse de
los beneficios inherentes a las concesiones de obra y servicios como la traslacion de riesgos al
sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora de este?, ajustarse a plazos y costes,
laminar el coste en varios ejercicios, etc.

Suponiendo que la totalidad de las actuaciones de depuracidn y el 20% de las de abastecimiento
y conducciones sean susceptibles de acometerse por concesién, el impacto en los fondos de este
macroproyecto seria de 0,5 M€ en lugar de los 12 M€ inicialmente previstos.

Con cargo a los Financiado por
Tipologia Inversion | concesionable | fondos Next Gen capital privado

total (M€) (m€) (M€)

Depuracién 95% 0,5 11,5
Abast t

astecimiento, 20%
conducciones, reutilizacion...

___H_

5. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Aunque, actualmente, muchas actuaciones de depuracion y saneamiento no tienen proyectos
de construccidn cerrados, la elaboracién de los mismos podria ser agil pudiendo la mayoria de
ellos estar listos para finales de 2021, debiendo estar todos concluidos para mediados de 2022.
La licitacion de las actuaciones podria, por lo tanto, iniciarse a mediados de 2021 prolongandose
como mucho hasta finales de 2022. Las adjudicaciones deberian iniciarse a principios de 2022 y
adjudicarse el 70% antes de finales de dicho afio y el resto durante el afio 2023. Las obras
deberian ejecutarse desde la segunda mitad de 2022 hasta finales de 2026.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

2021 2022 2023 2024 2025 2026

26 | as empresas espafiolas concesionarias de infraestructuras son lideres a nivel mundial segtn el ranking
de PWF
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MACROPROYECTO TRACTOR 3

MPT 3: Prevencion de inundaciones y avenidas

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan, asimismo, comprendidas en la POLITICA TRACTORA
NUM.2 del PRTR de Espafia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios
para alcanzar los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de accién nim. 5 Preservacion
del espacio litoral y los recursos hidricos.

Asimismo, estan en linea con las Recomendaciones del Consejo en el marco del Semestre
Europeo?’ y contribuiran a dar cumplimiento al Objetivo niim. 15 de desarrollo sostenible (ODS
15) “Vida y ecosistema terrestre” de Naciones Unidas consistente en luchar contra la
desertizacion, la sequia y las inundaciones. Es necesario, por tanto, impulsar la real ejecucion de
esas inversiones intentando aprovechar la oportunidad que se presenta con los Fondos
Europeos NG-UE para la recuperacion, cuyos principios y objetivos, incluyen la gestion del agua
y la proteccion de la biodiversidad.

Las inundaciones son, junto a las sequias, los fendmenos naturales de mayor trascendencia
socioecondmica a nivel mundial. En el caso particular de Espafia, las inundaciones son la
catdastrofe natural que mayores dafios genera, atendiendo a datos disponibles en el Ministerio
de Transicidn Ecoldgica y en la Asociacién Espaiola de Empresas de Ingenieria, Consultoria y
Servicios Tecnoldgicos TECNIBERIA. Segun datos procedentes de estudios y estimaciones
realizadas por el Consorcio de Compensacién de Seguros y el Instituto Geoldgico y Minero de
Espafia, las pérdidas provocadas por este fendmeno en el periodo 1987-2002 ascendieron a
12.000 millones de euros, y 25 muertes de media anual, previéndose hasta el afio 2033 pérdidas
superiores a los 800 millones de euros de media anual en dafos.

Asi, puede destacarse, segun las estadisticas del Consorcio, que sélo en bienes asegurados, en
el periodo 1971-2016, casi el 50 % de los expedientes tramitados han sido debidos a dafios por
inundaciones, llegando a ser casi el 65% del total de las indemnizaciones, las cuales, de media,
suponen cerca de 130 M€ cada afio.

Se incluyen en este macroproyecto que se presenta 4 actuaciones, cuyo detalle se especifica en
el ANEXO I, por un valor total de 77 M€, con un impacto positivo en la creacidn de empleo,

rentabilidad econdmico-social y retorno fiscal que se indica.

2. Descripcidn y valoracidn de las actuaciones

27 Recomendacién num. 3 del Consejo, de 20 de mayo de 2020, relativa al Programa Nacional de Reformas
de 2020 de Espafia y por la que se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad de
2020 de Espafia: “..Anticipar los proyectos de inversion publica que se encuentran en una fase avanzada
de desarrollo y promover la inversion privada para impulsar la recuperacion econémica. Centrar la
inversion en la transicion ecoldgica y digital, y particularmente en el fomento de la investigacion e
innovacion, en la produccion y utilizacion de fuentes de energia limpias y eficientes, la infraestructura
energética, la gestion de los recursos hidricos y de los residuos y el transporte sostenible”.
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Este macroproyecto comprende todo tipo de actuaciones encaminadas a minimizar el impacto
de riadas e inundaciones. Se trata de actuacion es de gran variedad de distinta indole y volumen
de inversidn, incluyendo desde obras de reposicién y conservacion del litoral, obras de
restauracién ambiental y fluvial, recuperacién de entornos ecoldgicos, retiradas de arrastres y
vegetacién, hasta encauzamientos de rios y construccién de presas.

actuaciones (sin IVA)
Medidas de prevencién 4 77
Construccion de presas 0 0

Las actuaciones que aqui se presentan corresponden a una seleccidn realizada por SEOPAN y
TECNIBERIA de un listado mas amplio que figura en el ANEXO FINAL y que identifica todas
aquellas actuaciones ubicadas en la comunidad autdnoma que se consideran elegibles para ser
financiadas con los fondos NG-EU. Se trata por lo tanto de una propuesta de seleccién de
actuaciones inicial sin perjuicio de que la administracion titular realice la suya propia en base a
los criterios de priorizacion que estime oportunos, entre todas las actuaciones incluidas en el
mencionado anexo.

3. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacién del impacto de estas inversiones en la creacién de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccién de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

Inversion ., . Actividad
Creacion de Retorno fiscal

S/IVA econémica
empleo (M€)
(M€) (M€)

Medidas de prevencion 77 1.074 38 147
Presas 0 0

0 0

4. Financiacion

La financiacidon para acometer estas inversiones debe venir directamente de los fondos Next
Generation que recibird Espafia (principalmente de fondos no reembolsables) y que se
tramitaran directamente desde el MITECO y a través de las CCAA y las AALL.

En este caso, estas actuaciones son dificilmente concesionables por su volumen e impacto por
lo que no se prevé el uso de la colaboracidon publico-privada salvo para la construccion,
operacion y mantenimiento de determinadas infraestructuras de presas de gran volumen de
inversion.
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Apoyamos los Objetivos de Desarrollo Soster

Con cargo a los Financiado por
Tivologia Inversion | Concesionable | fondos Next Gen capital privado
polog total (M€) (M€) )
Medidas de prevencion 77 0% 77 0
Presas 0 45% 0 0

5. Calendario de ejecucion de las actuaciones

El siguiente cronograma recoge el calendario de las distintas fases para la implementacion de
estas medidas. Cabe destacar que muchas de estas actuaciones de prevencién de avenidas,
salvo la construccidn de presas, son de pequeiio tamafio y volumen de inversién. La preparacién
de los proyectos no presenta gran complejidad por lo que puede ser bastante agil y podrian
extenderse hasta mediados de 2022, teniendo plazo suficiente para su tramitacion vy
adjudicacidn, asi como para la ejecucidn de la obra que no requeriria plazos especialmente
largos.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparacion

Tramitacion

Adjudicacion 100%

Ejecucion
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MACROPROYECTO TRACTOR 4

MPT 4: Plan de residuos

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan, asimismo, comprendidas en la POLITICA TRACTORA
NUM. 5 del PRTR de Espafia, Modernizacion y digitalizacién del tejido industrial y de la pyme,
recuperacion del turismo e impulso a una Espaia nacion emprendedora, constituyendo medios
para alcanzar los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de accién num. 12 Politica
Industrial Espafia 2030.... (iv) Estrategia de Economia Circular para la eficiencia material, el
aprovechamiento de los recursos y la competitividad de los sectores econémicos, en especial en
sectores estratégicos como construccion, textil, agroindustria y electrénica”.

Asimismo, estan en linea con las Recomendaciones del Consejo en el marco del Semestre
Europeo?®, y contribuiran a dar cumplimiento al Objetivo num. 11.6 de desarrollo sostenible
(ODS 6) de Naciones Unidas consistente en “Reducir el impacto ambiental negativo en ciudades
(calidad del aire) y gestion de desechos municipales”.

El Tribunal de Justicia de la Unién Europea condené en 2016 a Espaia por la existencia y
abandono de 88 vertederos incontrolados. Las sanciones podrian superar los 50 M€. Nuestros
municipios generan anualmente 21 millones de toneladas (Mt) de residuos, depositando en
vertedero el 60% de los mismos. (5 Mt sin tratamiento alguno -vertido directo- y 7,6 Mt de
rechazos a los que no se aplica valorizacidn energética). Representa mas del doble de la media
de las cuatro mayores economias europeas. Corregir esta ineficiencia constituye una prioridad
para nuestro pais.

2. Descripcidn y valoracidn de las actuaciones

Tratar 5,4 Mt de residuos que actualmente van a vertido directo (sin tratamiento alguno) en
Espafia requeriria construir 16 nuevas plantas tipo de Tratamiento Mecanico Bioldgico (TMB) de
residuo mezclado con una capacidad media de 300.000 t/afio. Ello representa 1.304 M€ de
inversion. Valorizar los rechazos de tratamiento de los residuos que actualmente van a vertido
directo, junto con los rechazos de las plantas existentes (8,5 Mt en total) requeriria construir
hasta 14 nuevas plantas tipo de Valorizacidon Energética de rechazos con una capacidad media
de 600.000 t/afio. Ello representa 5.218 M€ de inversion.

Atendiendo a su prioridad, se incluyen en el presente MPT las siguientes actuaciones a nivel
nacional:

28 Recomendacion nim. 3, “Centrar la inversidn en la transicién ecoldgica y digital, y particularmente en
el fomento de la investigacion e innovacion, en la produccion y utilizacion de fuentes de energia limpias y
eficientes, la infraestructura energética, la gestion de los recursos hidricos y de los residuos y el transporte
sostenible”, del Consejo, de 20 de mayo de 2020, relativa al Programa Nacional de Reformas de
2020 de Espanay por la que se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad
de 2020 de Espafia
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. p Importe €
Tipologia .
(sin IVA)

Plantas tipo de Tratamiento Mecanico Bioldgico (TMB) de residuo mezclado 178
con una capacidad media de 300.000 t/afio

Plantas tipo de Valorizacion Energética de rechazos con una capacidad media 256
de 600.000 t/afio

Para el caso de Catalufia se requeriria una inversion de 178 M€ en plantas de tratamiento
mecanico-biolégico y 256 M€ en plantas de valorizacién energética.

3. Rentabilidad econédmica y social de las actuaciones

A nivel nacional, con las 17 plantas de tratamiento mecanico bioldgico que se proponen se
podria realizar el tratamiento de los 5,4 millones de toneladas de residuos que actualmente van
a vertido directo sin tratamiento. Ello supone una capacidad media aproximada de 300.000
t/afo.

Ademas, las 15 plantas de valorizacidn energética que se proponen permitirian valorizar 8,5
millones de toneladas anuales procedentes de rechazos de tratamiento de los residuos que
actualmente van a vertido directo y rechazos de las plantas existentes que en la actualidad estan
siendo depositados en vertedero. La capacidad media aproximada para las nuevas plantas de
seria de 600.000 t/afo.

Capacidad media de

) ’ Millones de .
Tipologia tratamiento
toneladas a tratar ¥
(toneladas/afio)
Plantas de tratamiento mecanico bioldgico 5,4 300.000
Plantas de valorizacién energética 8,5 600.000

TOTAL I ]

Extrapolando en funcidn del volumen de inversidn previsto para esta comunidad, en Catalufia
se podrian tratar 1,1 millones de toneladas de residuos.

Un beneficio afiadido de las plantas de valorizacion energética es su capacidad para generar
dicha energia que puede dar servicio de electricidad a muchas viviendas®®. De hecho, un
incentivo para su implantacién podria ser el suministro gratuito o en condiciones favorables de
electricidad a las viviendas colindantes con dichas plantas.

29 Seguin informes sectoriales, la valorizacién energética de esas 8,5 toneladas de residuos podria generar
hasta 6.000.000 MWh de energia, lo que es equivalente al consumo de 1,7 millones de hogares.
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4. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacién del impacto de estas inversiones en la creacién de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccién de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

Actividad
., Inversion S/IVA Creacion de Retorno | econdmica
Actuacion . . .
(M€) empleo fiscal (M€) | inducida
(M€)
Plantas de tratamiento mecanico 178 2.492 87 342
bioldgico
Plantas de valorizacién energética 3.584

TOTAL m 6.076 -m

5. Financiacion

La construccion y operacion de plantas de tratamiento de residuos, tanto de tratamiento
mecanico bioldgico como las de valorizacidn energética pueden ser susceptibles de financiarse
por el sector privado, multiplicando asi el efecto de los fondos europeos obtenidos. Esto podria
estructurarse mediante una concesidn a un agente privado para el proyecto, construccién,
operacion y mantenimiento de la infraestructura por un periodo de tiempo relevante (hasta 40
anos), con una aportacion de la Administracién en forma de subvencién (un porcentaje reducido
de la inversion a realizar).

Este esquema permite apoyarse en la colaboracion publico-privada para multiplicar el potencial
de los fondos europeos y acometer mas inversiones de interés publico. Ademas, la
Administracion podria beneficiarse de las ventajas propias del sistema concesional como la
traslacion de riesgos al sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora de este®, ajustarse
a plazos y costes, laminar el coste en varios ejercicios, etc.

Suponiendo que el 95% de las actuaciones sean susceptibles de acometerse por concesion, el
impacto en los fondos de este macroproyecto seria de 22 M€ en lugar de los 434 M€ inicialmente

previstos.

Aportacion

Aportacion

Concesionable capital privado
fondos (ME€)
(M€)

Plantas de tratamiento mecanico
o 178 95% 9 169
bioldgico

Plantas de valorizacién energética 95%

m—mm

30 Las empresas espafiolas concesionarias de infraestructuras son lideres a nivel mundial segtn el ranking
de PWF
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6. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Este macroproyecto engloba un nimero muy reducido de actuaciones (32) cuyos proyectos
constructivos pueden iniciarse desde principios de 2021, debiendo estar terminados a mediados
de 2022. La tramitacidn podria abarcar desde la segunda mitad de 2021 hasta finales de 2022,
indicandose las adjudicaciones a principios de dicho afio y teniendo que estar todas adjudicadas
antes de mediados de 2023. Se prevé que para finales de 2024 el 70% de la inversidon prevista
esté ya ejecutada.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparacion

Tramitacién

70%

Adjudicacion 100%

Ejecucion
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MACROPROYECTO TRACTOR 5

MPT 5: Transporte publico

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM. 1 del
PRTR de Espaina, Agenda urbana y rural, la lucha contra la despoblacion y desarrollo de la
agricultura, constituyendo medios para alcanzar los objetivos perseguidos por el proyecto o
linea de accién nim. 1 “Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en
entornos urbanos y metropolitanos: “establecimiento de zonas de bajas emisiones; el
despliegue masivo de infraestructura de recarga como clave para el impulso del vehiculo
eléctrico, efecto tractor sobre la industria de los bienes de equipo y desarrollo de nuevos modelos
de negocio, y el refuerzo de transporte publico y modernizacion del parque con vehiculos
limpios, aprovechando la fabricacion nacional de vehiculos eléctricos, de modo que se generen
alternativas atractivas para los desplazamientos y se reduzcan los costes operativos para las
entidades gestoras del transporte publico”.

Asimismo, estan en linea con las Recomendaciones del Consejo en el marco del Semestre
Europeo®!, y contribuirdn a dar cumplimiento al Objetivo niim. 11 de desarrollo sostenible (ODS
11) de Naciones Unidas consistente en “Ciudad y comunidad sostenible” para “proporcionar
acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles, destacando la
ampliacion del transporte publico”

Para alcanzar el nivel de exigencia que requiere nuestro transporte publico, se considera
prioritario, por una parte, que en la nueva Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del
Transporte Urbano se aborden tres objetivos fundamentales: (i) Reducir el coste econdmico del
sistema de transporte (ii) Maximizar el beneficio social a los usuarios en términos de ahorro de
tiempo de viaje, seguridad y calidad de los desplazamientos vy (iii) Reducir costes ambientales
(emisiones y contaminacidn acustica). Y, por otra, la realizacion de inversiones que permitan: (i)
Recuperar inversiones de transporte publico (metro y cercanias) (ii) Potenciar intermodalidad
vehiculo privado/transporte publico (aparcamientos disuasorios con acceso a vias urbanas) y (iii)
Resolver la congestidn y sostenibilidad en vias urbanas e interurbanas.

31 Recomendacion num. 3, “Centrar la inversidn en la transicién ecoldgica y digital, y particularmente en
el fomento de la investigacion e innovacion, en la produccion y utilizacion de fuentes de energia limpias y
eficientes, la infraestructura energética, la gestion de los recursos hidricos y de los residuos y el transporte
sostenible”, del Consejo, de 20 de mayo de 2020, relativa al Programa Nacional de Reformas de
2020 de Espanay por la que se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad
de 2020 de Espafia
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2. Descripcidny tipologia de las actuaciones

Para cumplir los anteriores objetivos, se incluyen en la presente propuesta las siguientes
inversiones que se detallan en el ANEXO lII:

Num. de Importe €

Tipologia actuaciones (sin IVA)
Cercanias 14 6.227
Metros y Tranvias 5 2.455

3. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacién del impacto de estas inversiones en la creacién de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccién de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

., Actividad
.. Creacion de ..
Actuaciones Inversion empleo (Ne Retorno economica
S/IVA (M€) fiscal (M€) inducida
personas)
(M€)

Cercanias 6.227 87.178 3.051 11.956
Metros y tranvias 2.455 34.370 1.203 4.714

TOTAL 8.682 121.548 m 16.669

Ademas de este andlisis de impacto econémico, en el anexo se detalla para cada una de las
actuaciones la TIR social, el ratio B/C y la contribucién a la economia y empleo de la region.

Para el caso de Cercanias, destacar que las inversiones propuestas generarian un incremento
del 3,3% de la economia regional (medida en términos de Valor Agregado Bruto -VAB-) y crearia
92.127 puestos de trabajo en la regidn, lo que supone un 2,8% del empleo de esta comunidad.

Las inversiones de Metro y tranvias por su parte supondrian un incremento del 1,4% de la
actividad econdmica de la regién y generarian un empleo adicional del 0,9% del empleo actual
de la region.

4. Financiacion

Las actuaciones de Metro y tranvias pueden ser susceptibles de financiarse por el sector privado,
multiplicando asi el efecto de los fondos europeos obtenidos. Esto podria estructurarse
mediante una concesién a un agente privado para la elaboracién del proyecto, construccion,
operacion y mantenimiento de la infraestructura por un periodo de tiempo relevante (hasta 40
afios), con una aportacion de la Administracién en forma de subvencidn (un porcentaje reducido
de la inversion a realizar, estimada en este caso en el 5%).
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Este esquema permite apoyarse en la colaboracion publico-privada para multiplicar el potencial
de los fondos europeos y acometer mds inversiones de interés publico. Ademas, la
Administracion podria beneficiarse de las ventajas propias del sistema concesional como la
traslacion de riesgos al sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora de este®?, ajustarse
a plazos y costes, laminar el coste en varios ejercicios, etc.

Aunque tradicionalmente las actuaciones de Cercanias no han sido objeto de concesién en el
pasado, estas actuaciones podrian acometerse con esta formula, multiplicando asi el potencial
de los fondos disponibles.

Suponiendo que el 95% de las actuaciones propuestas sean susceptibles de acometerse por
concesion, el impacto en los fondos de este macroproyecto seria de 434 M€ en lugar de los 8.682
ME€ inicialmente previstos.

Aportacion

Inversion . Con cargo a capital
Concesionable .
(M€ S/IVA) fondos (M€) privado
(M€)
Cercanias 6.227 95% 311 5.916
Metros y tranvias 2.455 95% 123 2.332

5. Calendario de ejecucion de las actuaciones

Estas actuaciones lineales requieren proyectos constructivos de gran complejidad por lo que se
requiere un mayor plazo para su elaboracién, por lo que se estima que esta primera fase podria
extenderse casi hasta finales de 2022. Los procesos de tramitacion y adjudicacién deberan por
lo tanto acelerarse al maximo para dar plazo para la ejecucidn de las obras que, en algunos casos
como seria la construccidn del eje de cercanias Oeste-Sureste, podria sobrepasar los dos afios.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparacion

Tramitacion

Adjudicacion

Ejecucion

32 En Espafia ya existen numerosos casos de tranvias en régimen de concesién o financiados y gestionados
mediante empresas de economia mixta como son los tranvias del Baix Llobregat, Besos, Murcia, Parla,
Zaragoza, Tenerife... los metros de Malaga y Sevilla o los metros ligeros de Madrid.
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MACROPROYECTO TRACTOR 6

MPT 6: Transporte ferroviario de mercancias y convencional

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM. 2 del
PRTR de Espafiia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios para alcanzar
los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de acciéon nim. 6 Movilidad sostenible, segura
y conectada. Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales para el desarrollo de
los territorios y la cohesion social y territorial, asi como para el incremento de la productividad,
la mejora de la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia, por lo que resulta
fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad. Se pondrd una marcha un
gran plan de modernizacion, digitalizacion, sequridad y sostenibilidad de infraestructuras clave
de transporte e intermodales y el desarrollo de los principales corredores europeos.”.

Asimismo, estan en linea con las Recomendaciones del Consejo en el marco del Semestre
Europeo® y contribuirdn a dar cumplimiento al Objetivo niim. 9 de desarrollo sostenible (ODS
9) de Naciones Unidas dirigido a la mejora de la “Industria, Innovacién e Infraestructura”

Segun datos del Observatorio del Transporte y la Logistica, en Espafia, en 2018, el transporte
interior de mercancias se distribuyd, entre los distintos modos, de la siguiente forma: (i)
Carreteras, el 94;9% (ii) Maritimo, el 3,51% vy (iii) Ferroviario, el 1,6%. Estos datos ponen de
manifiesto lo siguiente:

o Espafia cuenta con la tercera menor cuota de transporte ferroviario de mercancias de la UE
(inferior al 4%), con un tréfico ferro portuario que crece, no obstante, el 43% desde 2011.

o Los costes externos unitarios del transporte de mercancias por carretera son siete veces
superiores a los del ferrocarril eléctrico.

o Eltransporte de mercancias por ferrocarril es cinco veces mas eficiente (energia consumida
por unidad de transporte) que la carretera, y tiene un nivel de emision de gases de efecto
invernadero cinco veces inferior al resto de modos de transporte.

o El sector del transporte es responsable del 25% de las emisiones totales de GEIl en Espania,
del que, el 95%, se produce en la carretera.

33 Recomendacién nim. 3 del Consejo, de 5 de junio de 2019, relativa al Programa Nacional de Reformas
de 2019 de Espafia y por la que se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad de
2019 de Espaiia: “Centrar la politica econédmica de inversion en el fomento de la innovacion; en la
eficiencia energética y en el uso de los recursos; en la mejora de las infraestructuras ferroviarias para el
transporte de mercancias; y en la ampliacion de las interconexiones energéticas con el resto de la
Union, teniendo en cuenta las disparidades regionales”.
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2. Descripcidn y valoracidn de las actuaciones

Atendiendo a su prioridad, se incluyen en la presente propuesta la realizacién de las siguientes
infraestructuras ferroviarias de transporte detalladas en el ANEXO IlI:

Num. de Importe €
Tipologia actuaciones (sin IVA)

Ferrocarril convencional
Conexiones ferro-portuarias y terminales logisticas 5 359
Autopistas ferroviarias 0 135

TOTAL 23] 8.461

3. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacién del impacto de estas inversiones en la creacién de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccién de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

.y Actividad
. Creacion ..

Actuaciones Inversion de Retorno economica

S/IVA (M€) emoleo fiscal (M€) | inducida

i (M€)

Convencional 7.967 111.538 3.904 15.297
Logistica ferroviaria 359 5.026 176 689
Conexiones ferroviarias, mejoras de accesos 135 1.884 66 258

terrestres a los puertos y terminales logisticas

TOTAL 8.461| 118.448 4.146 |  16.244 |

Asi, en el caso del ferrocarril convencional, la inversién propuesta para Catalufia implicaria una
creacion de actividad econdmica del 4,0% de la comunidad auténoma y del 3,2% del empleo de
Cataluia.

Para el caso de las conexiones ferro-portuarias, la inversién propuesta para el puerto de
Barcelona y el acceso del puerto de Tarragona tendrian unas TIR sociales del 108% y 21,6%
respectivamente y unos ratios B/C del 28,7 y 5,7 respectivamente.

4. Financiacion

Muchas de estas actuaciones son susceptibles de financiarse por el sector privado, multiplicando
asi el efecto de los fondos europeos obtenidos. Esto podria estructurarse mediante una
concesion a un agente privado para la elaboracién del proyecto, construccién, operaciéon y
mantenimiento de la infraestructura por un periodo de tiempo relevante (hasta 40 afios), con
una aportacién de la Administracion en forma de subvencidén (un porcentaje reducido de la
inversion a realizar, estimado del 5%).

Este esquema permite apoyarse en la colaboracion publico-privada para multiplicar el potencial
de los fondos europeos y acometer mds inversiones de interés publico. Ademas, la
Administracion podria beneficiarse de las ventajas propias del sistema concesional como la
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traslacion de riesgos al sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora de este3, ajustarse
a plazos y costes, laminar el coste en varios ejercicios, etc.

Suponiendo que el 95% de las actuaciones en ferrocarril convencional y conexiones ferro-
portuarias y terminales logisticas y el 90% de las autopistas ferroviarias sean susceptibles de
acometerse por concesion, el impacto en los fondos de este macroproyecto seria de 429 M€ en
lugar de los 8.461 M£ inicialmente previstos.

Aportacion
Inversion Con cargo a capital
C i le | fi Next
(ME S/IVA) oncesionable Goen:;)“anex AT
(M€)

Ferrocarril Convencional 7.967 95% 398 7.569
Cor,1e>.(iones ferro-portuarias y terminales 359 95% 18 341
logisticas
Autopistas ferroviarias 90%

T N S Y T

5. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Este macroproyecto comprende tanto actuaciones lineales como proyectos puntuales, pero de
gran volumen de inversion y complejidad técnica. Los proyectos deberdan estar listos a mediado
de 2022 y su tramitacidon no deberia demorarse mas alla de dicho afio. La adjudicaciéon de la
mayoria de los proyectos también deberia realizarse de forma mayoritaria en el afio 2022,
pudiendo no obstante concluirse para un ultimo 30% final en 2023. La ejecucién de los proyectos
podria estar concluida en un 70% a finales de 2024, un 80% a finales de 2025, el 90% a mediados
de 2026 y el 100% a finales de dicho afio.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparaciéon

Tramitacion

Adjudicaciéon

Ejecucion

34 En Espafia ya existen muchos casos de tranvias en régimen de concesidn o financiados y gestionados
mediante empresas de economia mixta como son los tranvias del Baix Llobregat, Besos, Murcia, Parla,
Zaragoza, Tenerife... los metros de Malaga y Sevilla o los metros ligeros de Madrid.

52



$

sespan

Asociacion de Empresas Constructoras
y Concesionarias de Infraestructuras

TECNIBERIA

ACIC

MACROPROYECTO TRACTOR 7

MPT 7: Movilidad urbana

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM. 2 del
PRTR de Espafiia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios para alcanzar
los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de acciéon nim. 6 Movilidad sostenible, seqgura
y conectada. Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales para el desarrollo de
los territorios y la cohesion social y territorial, asi como para el incremento de la productividad,
la mejora de la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia, por lo que resulta
fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad. Se pondrd una marcha un
gran plan de modernizacion, digitalizacion, sequridad y sostenibilidad de infraestructuras clave
de transporte e intermodales y el desarrollo de los principales corredores europeos.”.

Asimismo, estdn en linea con las Recomendaciones del Consejo en el marco del Semestre
Europeo® y contribuirdn a dar cumplimiento al Objetivo niim. 9 de desarrollo sostenible (ODS
9) de Naciones Unidas dirigido a la mejora de la “Industria, Innovacion e Infraestructura”.

Este macroproyecto se complementa con el de transporte publico ya que propone una serie de
actuaciones en vias urbanas encaminadas a mejorar la movilidad en las ciudades.

El ODS 11, fija como objetivo la “urbanizacién inclusiva y sostenible”, lo que conlleva la creacion
de infraestructura verde en el ambito urbano y una mejora de la conexién de los ciudadanos en
las ciudades, para lo que se proponen inversiones en vias urbanas, soterramientos y
aparcamientos disuasorios que ayuden a aminorar los impactos sociales, medioambientales y
energéticos.

La gran extension de las metrépolis (a causa del urbanismo de baja densidad vy la irrupcion de
modelos de crecimiento disperso y diseminado), el elevado indice de motorizacion del pais y
dependencia del vehiculo privado, la falta de cobertura de los transportes publicos en las areas
residenciales y el incremento imparable de la congestién en los centros urbanos exige una
intervencién urgente en la concepcién y organizacidn de las ciudades.

2. Descripcion y valoracion de las actuaciones

Se incluyen en este macroproyecto que se presenta actuaciones cuyo detalle se especifica en el
ANEXO IV, por un valor total de 1.134 M€.

35 Recomendacién nim. 3 del Consejo, de 5 de junio de 2019, relativa al Programa Nacional de Reformas
de 2019 de Espafia y por la que se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad de
2019 de Espaiia: “Centrar la politica econédmica de inversion en el fomento de la innovacion; en la
eficiencia energética y en el uso de los recursos; en la mejora de las infraestructuras ferroviarias para el
transporte de mercancias; y en la ampliacion de las interconexiones energéticas con el resto de la
Union, teniendo en cuenta las disparidades regionales”.
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Las vias urbanas que se proponen son mayoritariamente en vias de circunvalacion que permiten
una mejor ordenacion del trafico para el acceso a las ciudades y la optimizacién del flujo del
trafico en los distintos corredores, ademas de facilitar el acceso al interior de la ciudad,
impulsando con ello la migracidn del vehiculo privado al transporte publico.

Con las actuaciones de soterramiento viario planteadas se liberarian las hectareas necesarias
para la creacidén de nueva infraestructura verde, contribuyendo asi a reducir las toneladas de
diéxido de carbono (CO2) emitidas mejorando la fluidez del tréfico disminuyendo la
accidentalidad y suprimiendo el efecto barrera econémico de las infraestructuras en superficie.

También reducirian las emisiones la creaciéon de aparcamientos disuasorios, que faciliten a la
poblacién el acceso al transporte publico, reduciendo costes y tiempo y mejorando asi su calidad
de vida.

Inversion

Actuaciones
(M€ S/IVA)

Vias urbanas 829
Soterramientos viarios 0 0
Aparcamientos disuasorios ND 305

TOTAL _ 1.134

3. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacidn del impacto de estas inversiones en la creacidén de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccion de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

.. Actividad
» Creacion . -

Actuaciones Inversion de Retorno economica

S/IVA (M€) emoleo fiscal (M€) | inducida

: (M€)
Vias urbanas 829 11.606 406 1.592
Soterramientos 0 0 0 O
Aparcamientos disuasorios 4.272

TOTAL 1. 134 15.878 m 2 177

Ademas de este andlisis de impacto econémico, en el anexo se detalla para cada una de las
actuaciones la TIR social y el ratio B/C.

4. Financiacion

Muchas de estas actuaciones pueden financiarse mediante concesiones para la realizacién del
proyecto, construccidn, operacidon y mantenimiento de la infraestructura por un periodo de
tiempo relevante (hasta 40 afios), con una aportacién de la Administracién en forma de
subvencién (un porcentaje reducido de la inversién a realizar, estimado en un 5%).

Con esta férmula la administracién no solo podra multiplicar el potencial de los fondos europeos

y lograra acometer mas proyectos de interés para el pais, sino también podra aprovecharse de
los beneficios inherentes a las concesiones de obra y servicios como la traslacion de riesgos al
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Apoyamos los Objetivos de Desarrollo Sostenible

sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora de este®®, ajustarse a plazos y costes,
laminar el coste en varios ejercicios, etc.?’

Suponiendo que el 90% de las actuaciones de vias urbanas y soterramientos viarios y el 95% de
los aparcamientos disuasorios propuestos sean susceptibles de acometerse por concesion, el
impacto en los fondos de este macroproyecto seria de 96 M€ en lugar de la totalidad de la
inversion prevista (1.134 M€).

Aportacion

. Inversidn . Con cargo a capital
Actuaciones (M€ S/IVA) Concesionable g)ndos Next S
e. (M€) (M€)
Vias urbanas 829 90% 81 748
Soterramientos viarios 0 90% 0 0
Aparcamientos disuasorios 95%

5. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Este macroproyecto engloba muchas actuaciones lineales como los soterramientos o las
actuaciones en circunvalaciones que son complejos y cuya preparacion y ejecucion requieren
mucho tiempo. Por ello es previsible que la fase de preparacion se extienda mas alla de
mediados de 2022 y que su ejecucion se retrase no llegando a estar completada hasta finales
del afio 2026.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparaciéon

Tramitacion

Adjudicaciéon

Ejecucion

36 Las empresas concesionarias de infraestructuras son lideres a nivel mundial
37 Ver informe “Beneficios sociales del modelo de concesidn en la gestidn de las carreteras”., Universidad
politécnica de Madrid Septiembre 2019.
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MACROPROYECTO TRACTOR 8

MPT 8: Movilidad sostenible, segura y conectada

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estdn también comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM.
2 del PRTR de Espaiia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios para
alcanzar los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de accion num. 6 Movilidad
sostenible, segura y conectada. Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales
para el desarrollo de los territorios y la cohesion social y territorial, asi como para el incremento
de la productividad, la mejora de la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia,
por lo que resulta fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad. Se pondrd
una marcha un gran plan de modernizacion, digitalizacion, seguridad y sostenibilidad de
infraestructuras clave de transporte e intermodales y el desarrollo de los principales corredores
europeos.”.

Asimismo, estan en linea con las citadas Recomendaciones del Consejo en el marco del
Semestre Europeo y contribuirdn a dar cumplimiento al Objetivo num. 9 de desarrollo
sostenible (ODS 9) de Naciones Unidas dirigido a la mejora de la “Industria, Innovacion e
Infraestructura” y también al Objetivo nium. 3 (ODS3) de “Salud y bienestar” cuya meta 3.6
persigue el objetivo de reducir a la mitad el nimero de muertes y heridos causados por los
accidentes de trafico.

A este respecto, incidir en que las medidas regulatorias (carnet por puntos y radares) y
tecnoldgicas (Airbag y ABS) han tocado techo. El nimero de fallecidos en carretera se mantiene
constante (fluctda entre 1.134 y 1.098 fallecidos en el periodo 2013/2019). Los costes asociados
a los accidentes de trafico con victimas representan 10.000 millones de euros anuales y las
carreteras convencionales concentran el 78% de los fallecidos totales en accidente de trafico.

Finalmente, cabe recordar que la carretera es y seguira siendo el medio de transporte mas
utilizado para la mayoria de los desplazamientos terrestres por lo que es crucial apostar por su
transformacidn digital y ecolégica. Las actuaciones que aqui se describen buscan este objetivo y
permiten avanzar hacia la descarbonizaciéon de la carretera, su mejora en eficiencia y su
sostenibilidad.

2. Descripcion y tipologia de las actuaciones

Este macroproyecto engloba todas aquellas actuaciones encaminadas a mejorar la movilidad
por carretera especialmente en el ambito interurbano haciéndola mas segura y conectada.

Por una parte, se incluye la construccién de carreteras 2+1 en la red convencional, actuacion
qgue supone la construccién de una carretera configurada con 3 carriles, separados por una
mediana que, sucesivamente, permite la circulaciéon por dos carriles (pudiendo efectuar
adelantamientos) o por uno solo sin tener la posibilidad de adelantar. Dicha actuacion tiene un
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coste muy inferior a la construccidn de una autovia y su éxito en la reduccién de la accidentalidad
vial estd ampliamente contrastada®.

En este apartado, también se incluyen actuaciones de bajo coste para la eliminacién de tramos
de especial peligrosidad, asi como implementar actuaciones de eliminacion de obstaculos para
evitar los accidentes frontales y fronto-laterales en la red de carreteras convencional®

También se propone implementar un plan de puesta a cero de la red de carreteras para cubrir
el déficit de conservacidon acumulado® (572 M€ para el caso de la red en Catalufia), como
consecuencia de una escasa politica de inversidn en conservacidon y mantenimiento de nuestras
carreteras*.

Igualmente se propone un plan de adaptacién de las carreteras tanto para facilitar el despliegue
del vehiculo conectado y auténomo, como de potenciaciéon del vehiculo eléctrico, con la
implementacion de una red de puntos de recarga en las carreteras.

Para hacer una valoracién de dichas actuaciones se hace expresa referencia a la propuesta
realizada por la Asociacién Espainola de la Carretera en su “Plan de carreteras seguras, verdes y
conectadas” que plantea acometer un programa de instalacién de dos puestos con recarga solar
en todas a todas las estaciones de servicio de Espafia, un total de 11.600, complementado con
la instalacion de estaciones de carga similar cada 50 km de carreteras interurbanas (3.300) con
una inversién de 1.190 M€,

Dicho plan de la Asociacidon Espafiola de la Carretera también contempla la adaptacion
progresiva de la red de carreteras a la movilidad conectada que es uno de los grandes retos del
futuro inmediato. La optimizacién de la movilidad requerird una adaptacion de la infraestructura
y de su equipamiento a los distintos niveles de automatizacién. Asi, no sélo se necesitara un
firme en buen estado y con una geometria consistente, sino también una sefalizacion horizontal

38 En Alemania, las carreteras 2 + 1 operan con ratios de accidentalidad un 36% inferiores a las carreteras
convencionales de dos carriles. En Finlandia, se estima que las carreteras 2+1 operan con ratios de
accidentalidad entre un 22% y un 46% inferiores que las carreteras convencionales de dos carriles. En
Suecia, se observd una reduccidon del 55 % en accidentes mortales y con heridos con la aplicacion de
carreteras 2 + 1 en las que se utilizan barreras de cable para la separacion de los sentidos de circulacion.
3% Implantacién del concepto carreteras que perdonan (“Seguridad en carreteras convencionales: un
reto prioritario para 2020” Asociacion Espafiola de la Carretera y SEOPAN.

40 Informe de inspeccidn visual de la Asociacién Espafiola de la Carretera
EQUIPAMIENTO VIAL TOTAL

(seiializacion vertical,

DEFICIT ACUMULADO 2019

sefnalizacion horizontal y
barreras metalicas)

Déficit acumulado (millones de €) en la Red de Carreteras

del Estado (25.000 Km) 2.224 152 2.376
Déficit acumulado (millones de €) en las Redes de las

Comunidades Auténomas y Diputaciones Forales (75.000 4,784 303 5.087
Km)

Déficit acumulado total (millones de €) 7.008 455 7.463

41 “Conservacion de carreteras en Espafia. Comparativa con Alemania, Francia, Italia y Reino Unido”,
ACEX: la inversion media en Espafia es de 22.489 €/km lo que supone un 50% de lo que invierten paises
de nuestro entorno.
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y vertical adecuada, informacidn meteoroldgica de calidad, sistemas efectivos de aviso de
incidencias, comunicacién y posicionamiento en todo el recorrido -incluso en zonas criticas-,
monitorizacién de la circulacion, zonas de parada auténoma de emergencia, cobertura 5G, etc.
Como referencia se ha tomado el escenario en el que se plantea tanto la aplicacion a toda la red
de doble calzada del pais (17.228 kildmetros), por la que circula el 60% del trafico como a la red
convencional del Estado y la autondmica de primer orden (50.028 kildmetros), por las que
circula, aproximadamente, el 75% del trafico.

Estudios de la Unidn Europea sefialan que el coste unitario para adaptar una carretera de alta
capacidad a la movilidad auténoma es de 230.000 €/km; si se asume un coste significativamente
menor en el caso de la red convencional de carreteras (50% menos), se podria concluir que la
inversion necesaria asciende a 7.734 M€ para actuaciones.

Finalmente, en este ambito, también se incluye una reforma consistente en el desarrollo e
implementacion de sistemas de pago y control digitales en nuestra red de carreteras sujetas a
peaje tanto estatal como autondmica.

En total, se incluyen en este macroproyecto actuaciones, cuyo detalle se especifica en el ANEXO
V, por un valor total de 1.751 M€.

T version (es/1vA

Tamos 2+1 SEOPAN < 8.500 IMD 133
Tramos 2+1 AEC 89
Actuaciones red convencional (Salida via y TEP) 0
Puesta a cero de la red de carreteras 572
Adaptacién movilidad conectada y auténoma 719
Instalacidn puntos de recarga veh. eléctrico 111
Implantacién del pago por uso 127

TOTAL 1.751

3. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacién del impacto de estas inversiones en la creacién de empleo, la actividad
econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida en la introduccién de
este documento, obteniendo los siguientes resultados:

<2 Actividad
.y Creacion P
Inversion de Retorno economica
S/IVA (M€) T fiscal (M€) inducida
(M€)

Tamos 2+1 SEOPAN < 8.500 IMD 133 1.859 65 255
Tramos 2+1 AEC 89 1.247 44 171
Actuaciones red convencional (Salida via y TEP) 0 0 0 0
Puesta a cero de la red de carreteras 572 8.008 280 1.098
Adaptacion movilidad conectada y auténoma 719 10.070 352 1.381
Instalacion puntos de recarga vehiculo eléctrico 111 1.549 54 212

Implantacién del pago por uso 1.782 6

127 2 244
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4. Financiacion

Todas estas actuaciones son susceptibles de acometerse con esquemas de colaboracion publico-
privado, estructurandose mediante una concesion a un agente privado para la realizacion del
proyecto, construccidn, operacion y mantenimiento de la infraestructura por un periodo de
tiempo relevante (hasta 40 afios), con una aportacién de la Administracion en forma de
subvencién (un porcentaje reducido de la inversidn a realizar- estimado en un 5%). Dichas
concesiones podrian englobar todas estas actuaciones (o muchas de ellas) traspasando a los
concesionarios privados la responsabilidad de abordar todas estas inversiones y permitiéndoles
gestionar y explotar el conjunto de la red, bajo la tutela de las administraciones titulares.

Con esta férmula la administracién no solo podrd multiplicar el potencial de los fondos europeos
y logrard acometer mds proyectos de interés para el pais, sino que podra liberar y obtener
fondos publicos que puede dedicar a otras necesidades prioritarias para el pais.

Ello ademas le permita provecharse de los beneficios inherentes a las concesiones de obra y
servicios como la traslacion de riesgos al sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora
de este®, ajustarse a plazos y costes, laminar el coste en varios ejercicios, etc.®®

Con esta propuesta se precisaria una aportacion de 88 M€ procedentes de los fondos europeos
gue movilizaran 1.663 M€ adicionales procedentes del sector privado.

Con cargo | Aportacion

Inversion .
S/IVA | Concesionable a fondos ca‘pltal
(M€) Next Gen. privado
(M€) (M€)

Tramos 2+1 SEOPAN < 8.500 IMD 133 95% 7 126
Tramos 2+1 AEC 89 95% 4 85
Actuaciones red convencional (Salida via y TEP) 95%
Puesta a cero de la red de carreteras 572 95% 29 543
Adaptacion movilidad conectada y auténoma 719 95% 36 683
Instalacion puntos de recarga veh. eléctrico 111 95% 6 105
Implantacién medio pago digital en carretera 95%

—m

42 Las empresas concesionarias de infraestructuras son lideres a nivel mundial
4 Ver informe “Beneficios sociales del modelo de concesién en la gestidn de las carreteras”., Universidad
politécnica de Madrid Septiembre 2019.
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5. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Este macroproyecto engloba numerosas actuaciones de tamafio mediano cuya preparacion y
ejecucién no precisa demasiado tiempo para llevarlas a cabo. Ello supone que a finales de 2024
ya podria tenerse operativas muchas de estas actuaciones, aunque la ejecucion de su totalidad
se prolongara hasta finales de 2026, especialmente por el gran nimero de actuaciones de
distinta naturaleza que es preciso acometer.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparaciéon

Tramitacion

Adjudicaciéon

Ejecucion
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MACROPROYECTO TRACTOR 9

MPT 9: Equipamiento publico. Refuerzo de la infraestructura sanitaria

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan también comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM.
2 del PRTR de Espaiia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios para
alcanzar los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de accion num. 6 Movilidad
sostenible, segura y conectada. Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales
para el desarrollo de los territorios y la cohesion social y territorial, asi como para el incremento
de la productividad, la mejora de la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia,
por lo que resulta fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad. Se pondrd
una marcha un gran plan de modernizacion, digitalizacion, seguridad y sostenibilidad de
infraestructuras clave de transporte e intermodales y el desarrollo de los principales corredores
europeos.”.

Asimismo, estan en linea con las citadas Recomendaciones del Consejo en el marco del
Semestre Europeo y contribuirdn a dar cumplimiento al ODS 3 “Salud y bienestar” que insta a
“garantizar la sostenibilidad del sistema sanitario publico”, por lo que Espafia necesita
modernizar y hacer sostenibles las infraestructuras hospitalarias actuales y crear nuevas que
permitan una mayor cobertura sanitaria acorde con las ratios de los paises de nuestro entorno.

Sin embargo, la licitacidon publica media anual de infraestructura de salud en la etapa actual de
consolidacion fiscal, 2011-2019, 414 M€/afio, representa menos de la mitad de la realizada en
2008-2010 (1.016 M€/afio).

La situacion es urgente si observamos la capacidad hospitalaria anual maxima en porcentaje de
poblacién para pacientes que requieren ingreso hospitalario, ya que nuestro pais tiene una de
las mas bajas de la OCDE, del 14,6%, alejada de la media OCDE, que se sitia en el 21,7%, y menos
de la mitad que la de paises como Alemania, Japdn o Corea. Alcanzar la media OCDE supondria
dotar a nuestro sistema de 56.003 nuevas camas hospitalarias con 21.400 M€ de inversion en
infraestructura y equipamiento. En un rango inferior, incrementar nuestra capacidad
hospitalaria para reducir a cero las listas de espera, el incremento seria de 12.592 nuevas camas
con 4.785 M€ de inversién. Con relacidn a lo anterior es importante destacar que cada nueva
cama hospitalaria representa mas de 176.000 euros cada afio de coste para nuestro sistema de
salud.

2. Descripcidn y valoracidn de las actuaciones

Se han identificado las actuaciones necesarias en materia de infraestructuras sanitarias para
obtener ratios similares a los paises de nuestro entorno en relacién con el nimero necesarias
para reducir a cero las listas de espera. A continuacidn, se detallan los resultados obtenidos por
comunidad auténoma:

61

an



ASOCIAC

Asociacion de Empresas Constructoras
y Concesionarias de Infraestructuras

5 se::pdn TECNIBERIA

N2 camas
.y hospitalarias

Inversién .
Comunidad Auténoma necesaria LELEICL T

) a.cero las

listas de
espera

Andalucia 1.003 2.640
Madrid 373 981
Islas Canarias 262 689
Comunidad Valenciana 341 898
Castilla La Mancha 297 782
Galicia 285 749
Castillay Ledn 162 426
Asturias 154 405
Murcia 159 418
Islas Baleares 84 222
Pais Vasco 119 312
Cantabria 75 198
Aragon 165 434
Extremadura 146 384
Navarra 52 137
La Rioja 34 89
Ceuta y Melilla 7 20
Cataluiia 1.066 2.806

TOTAL 4.784 12.590

Como puede observarse, para el caso de Catalufia se requeriria una inversion de 1.066 M€.

3. Impacto en la actividad econémica, empleo y retorno fiscal

Para la determinacion del impacto de estas inversiones en esta comunidad en la creacién de
empleo, la actividad econdmica inducida y el retorno fiscal, se utiliza la metodologia recogida
en la introduccién de este documento, obteniendo los siguientes resultados:

., Actividad
Creacion

Inversion Retorno econdmica

de

S/IVA (M€) empleo

fiscal (M€) inducida
(M€)

Hospitales 1.066 14.924 2.047

TOTAL 1.066| 14.924 2.047

4. Financiacion

Aunque estas actuaciones podrian financiarse con los fondos Next Generation que recibira
Espaia (principalmente de fondos no reembolsables), muchas de ellas son susceptibles de
acometerse con esquemas de colaboracion publico-privado, estructurandose mediante una
concesion a un agente privado para la realizacién del proyecto, construccién, operacion y
mantenimiento de la infraestructura por un periodo de tiempo relevante (hasta 40 afios), con
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una aportacion de la Administracién en forma de subvencidn (un porcentaje reducido de la
inversion a realizar).

Con esta férmula la administracidn, sin perder la titularidad de las infraestructuras ni del
servicio, podrd multiplicar el potencial de los fondos europeos y lograr acometer mas proyectos
de interés para el pais.

Ello ademas le permita provecharse de los beneficios inherentes a las concesiones de obra y
servicios como la traslacion de riesgos al sector privado, aprovecharse de la capacidad gestora
de este®, ajustarse a plazos y costes, laminar el coste en varios ejercicios, etc.

La totalidad de estas actuaciones propuestas son susceptibles de acometerse por concesion al
95%, el impacto en los fondos de este macroproyecto seria de 53 M€ en lugar de los 1.066 M€
inicialmente previstos.

Aportacion
capital
privado

(M€)

Hospitales 1.066 95% 1.013

Con cargo a
Concesionable | fondos Next
Gen (M€)

Inversion

(M€ S/IVA)

5. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Este macroproyecto engloba muchas actuaciones de tamafio importante cuya preparacién y
ejecucion requiere bastante tiempo. Sin embargo, el caracter prioritario de estas actuaciones,
principalmente de aquellas relacionadas con las infraestructuras sanitarias, deben ejecutarse
con caracter de urgencia por lo que deberian estar terminadas un 75% a finales de 2023, un 80%
a finales de 2024, un 90% a finales de 2025 y el 100% a finales de 2026.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.

Fases [ 2021 [ 2022 2023 2024 2025 2026

Preparaciéon

Tramitacion

Adjudicacion

Ejecucion

44 Las empresas espafiolas concesionarias de infraestructuras son lideres a nivel mundial segun el ranking
de PWF
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MACROPROYECTO TRACTOR 10

MPT 10: Transformacion Digital y Ecolégica del Sector de la Construccion

1. Introduccion

Las actuaciones que se proponen estan también comprendidas en la POLITICA TRACTORA NUM.
2 del PRTR de Espaiia, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, constituyendo medios para
alcanzar los objetivos perseguidos por el proyecto o linea de accion num. 6 Movilidad
sostenible, segura y conectada. Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales
para el desarrollo de los territorios y la cohesion social y territorial, asi como para el incremento
de la productividad, la mejora de la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia,
por lo que resulta fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad. Se pondrd
una marcha un gran plan de modernizacion, digitalizacion, seguridad y sostenibilidad de
infraestructuras clave de transporte e intermodales y el desarrollo de los principales corredores
europeos.”.

Asimismo, estan en linea con las citadas Recomendaciones del Consejo en el marco del
Semestre Europeo y contribuirdn a dar cumplimiento al Objetivo nim. 9 de desarrollo
sostenible (ODS 9) de Naciones Unidas dirigido a la mejora de la “Industria, Innovacion e
Infraestructura.

Una de las recomendaciones expresamente citadas en las recomendaciones del Consejo relativa
al Programa Nacional de Reformas de 2019 de Espafia® es “centrar la politica econdmica de
inversion en el fomento de la innovacion; (...)"

El sector de la construccion es uno de los mas relevantes en la economia espafiola, que mas
contribuyen al PIB. Como se puede ver en el siguiente cuadro, la actividad en términos de
produccién anual del sector de la construccion (no incluye contratos de concesiones y de
servicios) es de 124.000 M€/afio con una poblacién ocupada cercana a 1.770.000 trabajadores
(1.170.000 de empleos directos en construccién y 600.000 indirectos en otros sectores
industriales)?.

4> Recomendacion del Consejo relativa al Programa Nacional de Reformas de 2019 de Espafia y por la que
se emite un dictamen del Consejo sobre el Programa de Estabilidad de 2019 de Espafia (COM (2019)- 509
final; 5.6.2019
46 Desglose de la generacién de empleo por subsectores:
- CONTRATOS DE OBRA CIVIL (publicos y privados)
Representa el 15,7% de la actividad y el empleo: 19.500 M€/afio (1.625 M€/mes) y 277.000
trabajadores directos e indirectos.
- CONTRATOS DE OBRA DE EDIFICACION NO RESIDENCIAL (publicos y privados)
Representa el 29,1% de la actividad y el empleo: 36.000 M€/afio (3.000 M€/mes) y 514.000
trabajadores directos e indirectos.
- CONTRATOS DE OBRA DE EDIFICACION RESIDENCIAL (obra nueva, publica y privada)
Representa el 33,8% de la actividad y el empleo: 41.900 M€/afio (3.490 M€/mes) y 598.000
trabajadores directos e indirectos.

- CONTRATOS DE OBRA DE EDIFICACION RESIDENCIAL (Rehabilitacién y reformas)

64

an



Asociacion de Empresas Constructoras
y Concesionarias de Infraestructuras

& se::pan
€ 5P

Produccion

Actividad y empleo en (M€)

construccion

v

R
TECNIBERIA | 2

7/ \g

'

ASOCIACION ESPANOLA

Empleo (n2 trabajadores)

Total Acum.

Directo Indirecto Parc.

OBRA CIVIL 19.500 182.820  94.180  277.000  157% 15,7%
EDIFICACION NO . .
RESIDENCIAL 36.000 339.240 174760  514.000  29,1% 44,7%
EDIFICACION RESIDENCIAL 41.900 394.680 203.320  598.000  33,8% 78,5%
Obra nueva

EDIFICACION RESIDENCIAL 26.660 250.800  129.200  380.000  21,5% 100%

Rehabilitacién y reformas

124.060

1.167.540 601.460 1.769.000

Pese a su peso relativo, el sector de la construccién lleva tiempo quedandose rezagado en la
consecucion de ayudas y programas para el fomento de la innovacion.

El marco del Next Generation EU es una oportunidad Unica para que el sector afronte de manera

decidida su transformacién digital y ecoldgica.

2. Descripcidn y valoracidn de las actuaciones

Se incluyen en este macroproyecto que se presenta a nivel nacional 5 dmbitos susceptibles de
subvencién por un valor total de 750 millones de euros.

Actuacion [T
(M€)
Digitalizacion de entornos 150
Digitalizacién de infraestructuras lineales 50
Robdtica en la construccion 250
Economia circular 200
Materiales 100

TOTAL 750

Estimando un reparto de los fondos disponibles por CCAA en funcién de su PIB, para el caso de

Catalufia obtendria los siguientes resultados:

(M€)
Digitalizacion de entornos 29
Digitalizacién de infraestructuras lineales 10
Robotica en la construccion 48
Economia circular 38
Materiales 19

TOTAL 143

Representa el 21,5% de la actividad y el empleo: 26.660 M€ (2.222 M€/mes) y 380.000 trabajadores

directos e indirectos.
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Se proponen abordar una reforma con un programa de subvenciones y de proyectos focalizado
en 5 areas distintas: la digitalizacion de entornos, la digitalizacion de las infraestructuras, la
robdtica en la construccidn, la adaptacién a la economia digital y la digitalizacion de los
materiales. Con ello se puede abordar proyectos tales como laboratorios de digitalizacion
urbanos, plataformas de datos loT, realizacidn de inventarios digitales, desarrollo de modelos
de evolucién de las infraestructuras, desarrollo de nuevos productos y sistemas constructivos
adaptados a las nuevas necesidades, desarrollo de robots especificos para la construccién, etc.

3. Rentabilidad econédmica y social de las actuaciones

El principal beneficio consiste en la posibilidad de crear un ecosistema de empresas de gran
especializacion en el sector con un gran potencial de desarrollo tanto a nivel nacional como
internacional. Ello redundara en la mejora de la calidad de las infraestructuras construidas, una
reduccion de los costes, un mantenimiento dptimo de las mismas, asi como un uso mas eficiente
y seguro.

4. Impacto en la actividad econdmica, empleo y retorno fiscal

Debido a la naturaleza de estas actuaciones, principalmente proyectos y pilotos financiados
mediante subvenciones, no existe una metodologia especifica para determinar su impacto en
creacion de empleo, actividad econdmica inducida y retorno fiscal.

5. Financiacion

Estas actuaciones deberian financiarse con los fondos Next Generation que recibira Espafia
(principalmente de fondos no reembolsables) y que se tramitaran directamente desde los
distintos ministerios y a través de las CCAA y AALL.

Se propone que la Administracién sacase programas de subvenciones directas y convocatorias
publicas de ayudas para abordar proyectos y pilotos encaminados a promover la transicion
digital y verde del sector.

Dichas convocatorias podrian tener una intensidad de ayuda directa a las PYMES de 100% (que
suponen el 90% del tejido sectorial) y a grandes empresas de 75% de intensidad de ayuda no
retornable. Los consorcios adjudicatarios deben estar formados por empresas del sector,
apoyados por universidades y centros tecnoldgicos. El porcentaje de servicios subcontratados
no excedera del 50% de la intensidad de la ayuda.

6. Calendario de ejecucidn de las actuaciones

Este macroproyecto se concreta mediante subvenciones al sector que podrdn lanzarse en
distintas “llamadas” a proyectos. Su periodo de ejecucién solo abarca por lo tanto hasta finales
de 2023.

En el siguiente grafico se representan las distintas fases de un cronograma estimativo y los
importes acumulados (en M€) de las inversiones que deberian ir ejecutandose.
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MACROPROYECTO TRACTOR 11

MPT 11 Reformas legales e incentivos fiscales

A nivel nacional, se ha propuesto la aprobacién por el Gobierno de una norma especial en los
términos de la propuesta formulada por CEOE, denominada “Proyecto de Real Decreto-ley para
la agilizacion de la distribucion de los fondos europeos Next Generation EU”, que esta
disponible en la propuesta realizada a nivel nacional®’.

La comunidad auténoma, en aquellos aspectos de la regulacidon de los procedimientos de
contratacién que, por constituir legislacion no basica, pueden ser objeto de sus competencias,
deberan aplicar la tramitacion de urgencia a los procedimientos a fin de obtener una reduccion
de los plazos legales con el objetivo de acomodar su duracién al calendario impuesto por la
Unién Europea.

Asimismo, se propone la aprobacién de los siguientes incentivos fiscales:

a) Exencion en el IRPF o, en su caso, en la Ley del Impuesto de la Renta sobre Sociedades, de
las subvenciones percibidas para su inversién en las actuaciones de rehabilitacion y
eficiencia energética de viviendas, provenientes de los fondos Next Generation.

b) Aplicacién del tipo superreducido del 4% en el Impuesto sobre el Valor Afiadido a los
contratos de obra y suministro de equipos y de materiales destinados a la ejecucién de las
actuaciones de rehabilitacién y eficiencia energética de viviendas, provenientes de los
fondos Next Generation.

¢) Exencidn en el impuesto municipal sobre construcciones, instalaciones y obras (ICIO) de la
ejecucion de las actuaciones de rehabilitacién y eficiencia energética de viviendas, con
financiacién proveniente de los fondos Next Generation.

47 Inversiones y reformas para su inclusion en el Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia de
la Economia Espafiola
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ANEXO I.
MACROPROYECTO TRACTOR 3.
PREVENCION DE AVENIDAS E INUNDACIONES
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3.1. Medidas de prevencion de avenidas del Estado

MEDIDAS DE INUNDABILIDAD NO INICIADAS O SIN DATOY

POR DEMARCACION HIDROGRAFICA Y POR ORDEN DE INVERS!

D =
pemarcacon Hidrogrsfca m fipomedids pescripeion medica

£5091 - EBRO ES091_11_BEB-Varias- Ebro MITECO _Medidas. de proteccion frente a CGR.deI Canal de I.:«:. Del_’(lecha del Ebro: Mejora, rest"auracién No aplica
02-a inundaciones ambiental y estabilizacion de toda la red de desagies

Medidas di io D llo del d i6 j | ini

£S091 - EBRO £S091_2_ 3145 £bro MITECORl saclbieiercicl de tlesa.rro ?dle CZEIE G 2 AR (e del dominio No aplica
inundaciones publico hidraulico

£5091 - EBRO £S091 2 3135 Ebro MITECO ‘Medldas' de prevencion de Elabctraclon de cartografia de las zonas inundables en los tramos Medidas )
inundaciones pendientes complementarias

£S091 - EBRO £S091_2 3136 £bro MITECO _Medldas_ de prevencion de Mejora dg las eva_luamones de los efectos del cambio climatico  Medidas ;
inundaciones sobre las inundaciones complementarias

TOTAL




Y DE IMPORTE DE INVERSION SUPERIOR A 1 MILLON DE EUROS

ON TOTAL PARA LOS PERIODOS 2016-2021, 2022- 2027 Y 2028-2033

Presupuesto Inversién (M€ S/IVA) Situacién . A o =
) Comunidad(es) Auténoma(s) Provincia(s) Administracién responsable
2016-2021 | 2022-2027 | Total medida

Tortosa, Amposta, San Jaime
de Enveja

35,0 70,0 Noiniciado 2015 Catalufia Tarragona Confederacion Hidrografica del Ebro

Aragon, Cantabria, Castilla - La Mancha,
Castilla y Ledn, Catalufia, Comunidad Foral de
Navarra, Comunidad Valenciana, La Rioja, Pais
Vasco

2,7 2,7 No iniciado 2015 Varias Varios Confederacion Hidrografica del Ebro

Aragon, Cantabria, Castilla - La Mancha,
Castilla y Ledn, Cataluiia, Comunidad Foral de
Navarra, Comunidad Valenciana, La Rioja, Pais
Vasco

3,0 3,0 No iniciado 2015 Varias Varios Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente

Aragon, Cantabria, Castilla - La Mancha,
Castilla y Ledn, Catalufia, Comunidad Foral de
Navarra, Comunidad Valenciana, La Rioja, Pais
Vasco

I T e Actuaciones .

1,0 1,0  Noiniciado 2015 Varias Varios Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente
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ANEXO II.
MACROPROYECTO TRACTOR 5.
TRANSPORTE PUBLICO
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5.1. Cercanias Estado

PLANIFICACION CAPEX (M€)

Realizado estudio informativo y sacado a

Nueva linea Castelldefels-Cornella C E informacion piblica 2010 22,4 2065
Desdoblamiento linea R-3 Rodalias entre Montcada i Reixac i Vic C E - 59,9 704
Duplicacién de via Montcada/Bif-VIC C E Realizadi:fzsrtmu:icci)éi:f:;rg;iact;v;)oy(;;acado a 62 250
Nuevo tramo acceso al Aeropuerto de El Prat C E RezllEslo Gl desvlssz;idad cepstiuec enlen - 210
Tunel de Moncada C E En planificacion 2,5 185
Ferrocaril Aeropuerto Girona-Costa Brava C B - - 160
Duplicacidn de via Arenys de Mar-Blanes C E Licitados los estudios 22 89
Terminal intermodal de La Llagosta C E - - 50
Terminal Intermodal del Penedes C E - - 40

TOTAL . | | 373

5.1. Cercanias CCAA

TITULO PLANIFICACION LONG  (km)| CAPEX (M€)

Finalizacion de las lineas L9 i L10 (Ficha XFP4/2015). Gencat En ejecucion, tramos pendientes de financiacion 1573

FGC L8 Plaga Espanya- Gracia (Ficha XFP7/2020). Gencat Proyecto 168

Prolongacion de la linea 3 de Esplugues a Sant Feliu de Llobregat

Gencat Proyecto 182
(Ficha XFP5/2016). ¥
Prolongacion de la linea 4 La Pau-La Sagrera (Ficha XFP5/2016). Gencat En ejecucién 108
Linea Orbital Ferroviaria de la Regién Metropolitana de
! ! viart el pol Gencat Proyecto 443

Barcelona.

5.2. Metros y Tranvias CCAA y AALL

TITULO PLANIFICACION CAPEX (M€)

Cierre Linea 9 y 10. Metro de Barcelona Metro CT El en redaccion 9,4 1.150
Tramo central del tranvia de Barcelona Tranvia CcT - - 850
Conexidn del tranvia con el Boulevard Diagonal Tranvia CcT - 250
Fusidn de los servicios del tranvia Trambaix y Trambesos Tranvia CcT - - 175

T3 Paso por Laurea Mir6 y Sant Feliu de Llobregat — Quatre
Camins (tranvia)

TOTAL ! | | 245 ]

Tranvia CcT Proyecto 30



Ahorro Ahorro Ahorro
OPEX difer. anual | Tiempo Costes Amb.y Ratio % Em VAB
. pleo
anual ELUE]] Soc. anual| TIR Social B/C CCAA % VAB CCAA CCAA

- o = - - - 30.306 0,91% 2.271 1,09% Catalufia
- o = - - - 10.332 0,31% 774 0,37% Catalufia
- o = - - - 3.669 0,11% 275 0,13% Catalufia
- o = - - - 3.216 0,10% 248 0,12% Catalufia
- o = - - - 2.715 0,08% 203 0,10% Catalufia
- o = - - - 2.348 0,07% 176 0,08% Catalufia
- o = - - - 1.306 0,04% 98 0,05% Catalufia
- o = - - - 734 0,02% 55 0,03% Catalufia
- - o o - - 587 0,02% 44 0,02% Catalufia

- ' | | | | | NeActuaciones | 9

Ahorro Ahorro Ahorro
. o : 9
OPEX difer. anual | Tiempo Costes Amb.y TIR Social Ratio % Empleo VAB 9% VAB CCAA CCAA
ELEL ELUEL Soc. anual B/C CCAA
(Wites de euros) s | e |

23.587 0,71% 1.749 0,84% Catalufia
2.466 0,07% 185 0,09% Catalufia
2.671 0,08% 200 0,10% Catalufia
1.688 0,05% 125 0,06% Catalufia
6.501 0,20% 487 0,23% Catalufia

' ' | | | | | \eActuaciones | 5 |

Ahorro Ahorro Ahorro
OPEX difer. anual T;enr::Io (;c:]s::ls s::'\:r;:al TR Social R:;ico % (E:cm:;eo VAB % VAB CCAA
B R T
1,43

759.990 43.112 883 1.194 5,07% 5 14.381 0,43% 1.350 0,65%
- o - - - - 10.630 0,32% 998 0,48%

- o - - - - 3.126 0,09% 294 0,14%

- o - - - - 2.188 0,07% 206 0,10%
348 0,01% 34 0,02%

| | | | | | NeAcwacones] 5 ]
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ANEXO IIl.
MACROPROYECTO TRACTOR 6.
TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS Y CONVENCIONAL
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6.1. Convencional Estado

- = - -

E-09-FC-FC-12 Linea Orbital Vilanova-Matard - Uni6n de las ciudades de la co E
segunda corona metropolitana

E-09-FC-FC-17 Soterramiento ferrocarril en Girona - - co E
E-09-FC-FC-18 Ampliacién corredor Mollet-Maganet - - co E
E-09-FC-FC-09 Soterramiento ferrocarril en Montcada i Reixach - - co E
E-09-FC-FC-10 Conversié a ancho mixto corredor Reus-Vilaseca-Castellbisbal - - co E
E-09-FC-FC-07 Soterramiento ferrocarril en L'Hospitalet - co E
E-09-FC-FC-11 Rehabilitacion Reus-Roda - BY Pass para las mercancias en co E
Tarragona
E-09-FC-FC-19 Nuevo ancho de via Sant Celoni-Port Bou - - co E

Este tramo forma prate del
E-09-FC-FC-08 Soterramiento ferrocarril en Sant Feliu - Corredor Mediterraneo enla red co E
Europea de Transportes (TEN-T)

E-09-FC-FC-16 Nueva via Matard-Blanes - - co E
Red fi b
Desdoblamiento Montcada — Ripoll (Ficha XFP3/2015). ederrov AGE
pasajeros
NPy . Red ferrov.
Duplicacién Arenys de Mar — Blanes (Ficha XFP1/2015). ) AGE
pasajeros
- ’ Red ferrov.
Acceso ferroviario al Aeropuerto del Prat (Ficha XFP2/2015). . AGE
pasajeros
, . Red ferrov.
Tanel de Montcada (Ficha XFP1/2015). ) AGE
pasajeros
Tramo Castelldefels-Cornella-Zona Universitaria-Glories que incluye el tercer
tunel pasante de cercanias de Barcelona. Intercambiador de la Torrassa Red ferrov. AGE
(L'Hospitalet de Llobregat) y mejora de las instalaciones e insercién urbana pasajeros
entre Sants y I’Hospitalet (Ficha XFP1/2015).
Red ferrov.
Nuevo trazado linea R2 Montcada i Reixac (Ficha XFP1/2015). ) v AGE
pasajeros
" . ’ Red ferrov.
Nueva estacion del TAV al aeropuerto de Girona. (Ficha XFP1/2015). . AGE
pasajeros

TOTAL

6.1. Convencional CCAA

- - — - - -

E-09-FC-FC-20 Finalizacion prolongaciones de FGC en Sabadell i Terrassa - Sabad
TOTAL

6.2. Conexiones ferro-portuarias y terminales logisticas

CoD. TITULO CORR. TIPO AAPP

Puert
E-09-FC-FC-01 Nuevo acceso ferroviarios al puerto de Barcelona uerto Puerto Barcelona L E
Barcelona
- Puerto
E-09-FC-FC-05 Nuevo acceso ferroviario Puerto de Tarragona L
Tarragona
ol ey N g Puerto
E-09-FC-FC-03 Terminal intermodal ferroviaria ZAL Prat (antigua curso del rio) Barcelona Puerto Barcelona L E
o . L L Proporcionara un acceso
Nuevos accesos ferroviarios a la terminal de expedicidn y recepcién del muelle Puerto X N i
E-09-FC-FC-04 . indepediente y con capacidad L E
Prat (Ampliacion sur) Barcelona e
suficiente
E-09-FC-FC-02 Acceso ferrov.i?rio aJ rrTuIe!Ifa AIvarez. d(? la Campa (Ancho métrico + Puerto Puerto Barcelona L £
reestructuracion sefializacién ferroviaria) Barcelona
TOTAL

6.3. Autopistas Ferroviarias

TITULO Inversion
(M€)

Ancho UIC

Ampliacién apartaderos a 750 m

Eje central Algeciras-Madrid-Zaragoza-Barcelona 135

Electrificacion
Vias de cruce
TOTAL 135



PLANIFICACION LONG capex | O dl:‘er. Ti oo o Ic ﬁhorm | Ahso o Amb|. TIR Social| Ratio CCAA
(km) (M€) ELUE] lempo anua ostes anua Y S0cC. anua B/C
(Miles de euros)

- - 1226 - - - - - - Catalufia

- - 460 - - - - - - Catalufia

- - 450 - - - - - - Catalufia

Proyecto en informacion Publica 5,3 350 - - - - - - Catalufia
- - 300 - - - - - - Catalufia

- - 220 - - - - - - Catalufia

- - 180 - - - - - - Catalufia

- - 150 - - - - - - Catalufia

Proyecto Constructivo en 2009 3 326 - - - - - - Catalufia
- - 100 - - - - - - Catalufia

Proyecto 315 Catalufia

Proyecto 550 Catalufia

En ejecucién 450 Catalufia
Proyecto 209 Catalufia

Proyecto 2066 Catalufia

Proyecto 2 Catalufia

Proyecto 13 Catalufia

73e7 | | | | [N°Actuaciones | 17 |

LONG CAPEX OPEX difer. Ahorro Ahorro Ahorro Amb.
PLANIFICACION ELE]] Tiempo anual | Costes anual | y Soc. anual |TIR Social CCAA
(km) (m€)
(Miles de euros)

Licitada parte de las obras - - Catalufia

I ) ) O N [T I W

OPEX difer. Ahorro Ahorro Ahorro Amb. . -
PLANIFICACION LONG 1| 1| cost 1| ys I |TiR social| ® Beneficio
(km) M) ELNE] iempo anual | Costes anual | y Soc. anua social (M€)
(Miles de euros)

Pendiente licitar construccion 100 566 - 33.323 81.181 108,00% 28,7

El en redaccién 10 18 566 = 13.313 32.432 21,68% 5,74

Hay proyecto basico. Actualmente en
redaccion la modificacidn de la Zona de

4,8 85 - - - - - -
Servicio del Puerto para incluir la totalidad
de los terrenos
- 108 - - - - - -
Pc aprobado 48

s O Y S S 7 N
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ANEXO IV.
MACROPROYECTO TRACTOR 7.
MOVILIDAD URBANA
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7.1. Vias urbanas Estado

. LONG CAPEX Ratio
cobp. TITULO CORR. o/D TIPO AAPP PLANIFICACION
/ --- (km) (M€) B/C

En Fase de Planificacion
E-09-CA-AV-17 Vial Puerto-Aeropuerto - BARCELONA u B los tramos C-31/B-250 y = 170,0 1,59
Poligon Pratcnc-ZAL

Plataforma BUS-VAO Molins de Rei-AV

E-09-CA-AV-18 . o BARCELONA U E PC en redaccion = 195,0 1,59
Diagonal
Acceso viario al Port de Barcelona (Ficha
u E P ct 184,0
XV1/2015). MO

B-20 Cubrimiento por su paso por Santa
Coloma de Gramanet.

. oa | | | | | | | >5®o_ | |

7.1. Vias urbanas CCAA y AALL

. LONG CAPEX Ratio
cobp. TITULO CORR. o/D TIPO AAPP PLANIFICACION
--- (M€) B/C

V] E Proyecto

Tercer carril reversible C-16 entre Berga y EJE DEL Proyecto Constructivo
A-09-CA-AV-02 C-16 V] CcT 20 140,0 1,49
Baga LLOBREGAT en redaccion
A-09-CA-AV-03  Tercer carril C-17 c17  BARCELONA- u cr Proyecto Constructivo 11 25,0 1,49
RIPOLL en redaccion
C-31 Cubrimient
ubrimiento por su paso por U T Proyecto 115,0

I'Hospitalet de Llobregat.
Via puerto-aeropuerto (Ficha XV6/2015). Proyecto

U cT
o | | | | | | | | 20| |

7.3 Aparcamientos disuasorios
NACIONAL CCAA

Inversion
N2 Ciudades aparcam. Aparcamientos (Me)
/ ciudad P
6

>500.000 hab

19,0%
>100.000 hab 57

3 171
otal ______|___e__________| | 21 | 1605 | 305 |
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ANEXO V.
MACROPROYECTO TRACTOR 8.
MOVILIDAD SEGURA, CONECTADA Y SOSTENIBLE
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8.1. Carreteras convencionales Estado

Tramos en los que realizar actuaciones puntuales para
obtener carreteras que perdonan

tramo

Catalufia Tarragona RCE N-340
Catalufia Tarragona N-340 1,70 1.188,54 1.190,24

__—__

8.1. Carreteras convencionales CCAA y AALL

Tramos en los que realizar actuaciones puntuales para
obtener carreteras que perdonan
Long.
tramo

Catalufia Barcelona Autondmica B-204 3,25 1,11 4,36
Catalufia Barcelona Autondmica C-251 7,45 0,95 8,40
Catalufia Barcelona Autondmica C-31 1,38 156,50 157,88
Catalufia Barcelona Autondmica C-31
Catalufia Barcelona Autondmica C-35 4,11 28,00 32,11
Catalufia Barcelona Autondmica C-58
Catalufia Gerona Autonémica C-66 9,40 18,00 27,40
Catalufia Gerona Autondémica C-66
Catalufia Lérida Autondémica C-55
Catalufia Lérida Autondémica C-55
Catalufia Tarragona Autondémica C-31 5,25 135,28 140,54

TOTAL N N N ) I

8.2. Puesta a cero red de carreteras

I N =N
TOTAL

8.6. Carreteras 2+1 con IMD < 8.500 veh.

CcoD. TITULO CORR. - TIPO AAPP PLANIFICACION

Boca Norte del Tunel de Viella -

E-09-CA-AV-10 . A-1 LLEIDA - VIELLA | E Pendiente nuevo El
Canejan
" . Proyecto Constructivo en
E-09-CA-AV-19 Ribes de Freser - La Molina N-152 GIRONA | E _,
redaccién
E-09-CA-AV-09 Sopeira - Boca Sur del Tunel de Vielha A-14 LLEIDA - VIELLA | E El en redaccion

TOTAL




realizar actuaciones tal inversi
Tramo de especial peligrosidad Inversion estimada
puntuales para obtener carreteras 2+1 estimada

ramo
tramo

10,17 1.097,92 1.108,09 11.227.680 11.227.680
1.020.000 1.020.000

] I I N R 1020000l __11227.680] 0| 12.247.680

Tramos en los que realizar actuaciones . . . o . Total inversion
Tramo de especial peligrosidad Inversion estimada )
puntuales para obtener carreteras 2+1 estimada
Long. N q
one ame mmmm seidade s s
tramo

1.951.200 1.951.200

4.470.000 4.470.000

825.600 825.600

12,82 165,00 177,82 14.155.488 14.155.488
2.463.000 2.463.000

14,23 25,01 39,24 15.713.232 15.713.232
5.640.000 5.640.000

10,50 42,30 52,80 11.592.000 11.592.000
9,90 50,10 60,00 10.929.600 10.929.600
5,35 60,00 65,35 5.900.880 5.900.880
3.151.800 3.151.800

sl | | | | | 18501600] 582912000 0| 76792800

CAPEX Autovia |CAPEX 2+1| OPEX difer. :i::r?) Ahorro Ahorro Amb. y Soc. TIR Social Ratio B/C Beneficio
(3] (3] B Costes anual anual social (M€)

anual
434,0 4,0 6.510 6.107 299 1.023 -0,5% 0,53
30 195,0 45,0 2.925 6.420 330 990 4,5% 1,24
45 540,0 33,8 8.100 8.308 409 1.380 -0,5% 0,53
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MEDIDAS PRIORITARIAS SECTOR AGUA: ESTADO

N2 Actuac.
(GIS) / ID
Mapa

Tipologia

Demarcacion
Hidrografica

Cuencas Internas

Descripcion Medida

Caracter
Medida

155 Riego " Acondicionamiento del Rec d'Albons BAS
de Catalufia
Cuencas Internas
188 Riego " Modernizacion de la CR Séquia de Vinyals BAS
de Catalufia
Agua Interconexién de redes Ebro- Ter/Llobregat (Ficha A1/2015). Proyecto
Agua Acabamiento de la red del Canal Segarra-Garrigues, incluida la Presa En eiecucion
g de Albagés (Ficha A2/2015). )
Medidas Plan Plan Hidrolégico del Ebro 2021-2027
Agua Proyecto
CGR del Canal de la Derecha del Ebro: Mejora, restauracion X
ES091 - EBRO Medidas de proteccion frente a inundaciones Ebro . R ! . No aplica
ambiental y estabilizacion de toda la red de desagues
. L, . . Desarrollo del programa de conservacion y mejora del dominio .
ES091 - EBRO 'Medidas de prevencion de inundaciones Ebro . L No aplica
publico hidraulico
Medid
i L, X . Elaboracion de cartografia de las zonas inundables en los tramos edidas
ES091 - EBRO 'Medidas de prevencién de inundaciones Ebro R complementar
pendientes .
ias
Medidas
Mejora de las evaluaciones de los efectos del cambio climatico sobre
ES091 - EBRO 'Medidas de prevencion de inundaciones Ebro J . valuad focl : complementar
las inundaciones .
ias
. - . . ., Plan de Proteccién del Delta del Ebro. Actuaciones diversas:
Medidas de prevencion de inundaciones. Restauracion L X i .
CAT-EST001 Ebro reconstruccion de barras mediante arenas del fondo marino, caminos BAS

ambiental

de guarda interiores protegidos, diques sumergidos

TOTAL




Presupuesto inversiéon (M€)

Situacion
Municipio Provincia | Comunidad Auténoma o _I Administracion Responsable
2016-2021 | 2022-2033 | 2028-2033 Medida
Albons Girona Cataluna 7,778 Sin datos AGE
Bordils Girona Catalufia 6,103 Sin datos AGE
Catalufia AGE
Catalufia AGE
Catalufia AGE
Tortosa,
Amposta, San . L . . X
Jgime de Tarragona Catalufia 35,000 35,000 |Noiniciado |Confederacion Hidrografica del Ebro
Enveja
Aragon, Cantabria,
Castilla - La Mancha,
Castillay Ledn,
Varios Varias ~ may 24,000 No iniciado Confederacion Hidrografica del Ebro
Catalufia, CF Navarra, C.
Valenciana, La Rioja,
Pais Vasco
Aragon, Cantabria,
Castilla - La Mancha,
X K Castillay Ledn, L Ministerio de Agricultura, Alimentacion
Varios Varias 3,000 No iniciado . .
I I Catalufia, CF Navarra, C. nid y Medio Ambiente
Valenciana, La Rioja,
Pais Vasco
Aragon, Cantabria,
Castilla - La Mancha,
Castillay Ledn, Ministerio de Agricultura, Alimentacion
Vari Vari 0,000 No iniciad
arios arias Catalufia, CF Navarra, C. ! 0 Iniclado y Medio Ambiente
Valenciana, La Rioja,
Pais Vasco
Varios Tarragona Catalufia 20 No iniciado |Confederacion Hidrografica del Ebro
60,9 35,0 35,0




MEDIDAS PRIORITARIAS SECTOR AGUA: CCAA Y EELL

N2 Actuac.
(GIs)/ ID
Mapa

445

455

580
555
366

528
581
20

116

CAT-CA001

CAT-CA002

CAT-CA003

CAT-CA004

CAT-CA005

CAT-CA006

CAT-CA007

CAT-CA008

CAT-CA009

TOTAL

Tipologia

Riego

Riego

Riego
Riego
Riego

Riego
Riego

Abastecimiento

Adaptacion del tratamiento en instalaciones existentes de aguas
residuales urbanas para eliminacion de nutrientes para cumplir
requisitos de zonas sensibles

Planes y/o gestidn de la reduccidn de la contaminacion por lodos de
depuracion

Planes y/o gestién de la reduccién de la contaminacién por lodos de
depuracion

Planes y/o gestidn de la reduccién de la contaminacion por lodos de
depuracion

Agua

Agua

Construccién de presas

Reduccion de inundaciones urbanas y medidas de tanques de tormenta
(saneamiento)

Saneamiento

Saneamiento

Saneamiento

Saneamiento

Saneamiento

Saneamiento

Saneamiento

Saneamiento + innovacion

Demarcacion
Hidrografica

Ebro

Ebro

Ebro
Ebro
Ebro

Ebro

Ebro
Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Catalufia

Ebro

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Cataluiia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Cataluiia

Cuencas Internas
de Cataluiia

Cuencas Internas
de Catalufia

Cuencas Internas
de Cataluiia

Descripcion Medida

La transformacién de secano en regadio en la margen izquierda del
rio Segre en el entorno del embalse de Rialb en los TT.MM. de
Bassella (Alto Urgel) y Pinell (Solsonés)

Modernizacion de la CR Canal d'Olla i Segalés

Regadio Ribera d'Ebre, Segria
Zona regable de Baronia de Rialb, Tiurana y Bassella
Zona regable de Aldea Camarles

Modernizacién de la CR Sant Jaume

Regadios Tivissa
Contribucion a la construccién de nuevos abastecimientos

supramunicipales o refuerzo de los existentes

Ampliacid i millora de la reduccié de nitrogen i eliminacié de fosfor
de I'EDAR d'lgualada

Noves necessitats derivades de la gestié dels fangs de depuradora

Digestio anaerobia de I'EDAR de Martorell

Analisi de la pressio dels fangs de depuradora a les aiglies
subterranies

Medidas Planificacion hidrologica del distrito de cuenca fluvial de
Catalunya correspondiente al segundo ciclo (2016 - 2021)

Medidas Planificacion hidrologica del distrito de cuenca fluvial de
Catalunya correspondient al tercer ciclo (2022-2027)

Recrecimiento del embalse de Margalef

Obras de mejoras en saneamiento, grandes colectores, tanques de
laminacién de lluvias en zona urbana y de tanques de tormenta para
disminuir la contaminacién en entorno urbano,
Proyecto y ejecucion nuevo emisario para Desbordes de la EDAR de
Gava-Viladecans. Incluye tratamiento primario para caudales de
alivio

Tanque de tormenta en municipio de Sant Boi

Depuradoras pequefios municipios

Retirada de depuradoras y emisarios submarinos de zonas
inundables o de riesgo por incremento de inundaciones costeras

Mejoras enerjeticas dentro de las EDARs, instalaciones fotofoltaicas
en las EDARS

Estaciones de tratamiento de aguas subterraneas para acabar con las
masas de aguas contaminadas por nitritos de origen ganadero

Mejora de los saneamientos en baja en el Delta del Llobregat

Inversidn en innovacion para trasnformacion de EDARs en Bio-
refinerias autosuficientes energéticamente

Caracter
Medida

NA

comMm

NA
NA
NA

comMm
NA
BAS

BAS

BAS

BAS

comMm

En
ejecucion

Proyecto

No aplica

BAS

BAS

BAS

BAS

BAS

BAS

BAS

BAS

BAS



Presupuesto inversion (M€)

Situacion
Municipio Provincia | Comunidad Auténoma e _I Administracion Responsable
2016-2021 | 2022-2033 | 2028-2033 Medida
Bassella Lleida Cataluna 11,422 No iniciado |Adm. Autonémica
La Seu X . - .
, Lleida Catalufia 10,371 10,500 No iniciado |Adm. Autondmica
d'Urgell (La)
Lleida Lleida Cataluna 5,000 48,216 No iniciado |Adm. Autonémica
Tiurana Lleida Catalufia 6,000 2,000 No iniciado |Adm. Autondmica
Aldea (L") Tarragona Cataluia 23,000 83,000 No iniciado |Adm. Autondmica
Sant )
ar'1 aurne Tarragona Cataluia 6,820 2,000 No iniciado |Adm. Autonémica
d'Enveja
Tivissa Tarragona Catalufia 5,000 2,000 No iniciado |Adm. Autondmica
Barcelona Barcelona Catalufia 36,000 Sin datos Adm. Autondmica / Adm. Local
Igualada Barcelona Cataluia 12,108 No iniciado  |Agéncia Catalana de L'Aigua
Catalufia 1,800 No iniciado  |Agéncia Catalana de L'Aigua
Cataluia 1,700 No iniciado  |Agéncia Catalana de L'Aigua
Catalufia 0,300 No iniciado  |Agéncia Catalana de L'Aigua
Catalufia Gencat
Catalufia En . ., Gencat
Planificacién
Margalef Tarragona Catalufia 3,000 No iniciado  |Sin determinar
E
Barcelona Barcelona Cataluia 17000,000 192,000 90,000 n L, Ayuntamiento de Barcelona
Planificacion
Gava- Al Met lit A ia Catal
. ava Barcelona Catalufia 17,000 No iniciado rea Metropolitana/ Agencia Catalana
Viladecans del Agua
Sant Boi Barcelona Cataluna 12,000 No iniciado Area Metropolitana/ Agencia Catalana
del Agua
varios varias Catalufia 150,000 150,000 |No iniciado ACA + Ajuntaments
varios varias Catalufia 150,000 150,000 | No iniciado ACA
varios varias Catalufia No iniciado ACA
varios varias Cataluna 150,000 150,000 |Noiniciado ACA + otros
varios varias Catalufia 100,000 No iniciado ACA + Ajuntaments
varios varias Catalufa 50,000 50,000 No iniciado ACA + Ajuntaments
17.119,5 968,7 593,0




